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თემა 1. სატრანსპორტო მომსახურება თანამედროვე მსოფლიოში და საქართველოში. 

ტრანსპორტის როლი ტურიზმსა და სამეწარმეო ურთიერთობებში. სატრანსპორტო 

მომსახურება - ტურისტული მომსახურების ერთ-ერთი ძირითადი სახეობა. 

 

transporti (laT. transporto - gadamaqvs, gadavaadgileb, gadavitan), erovnuli 

meurneobis erT-erTi umniSvnelovanesi dargia. igi emsaxureba adamianebis gadayvanasa da 

tvirTis gadazidvas. 

qveynis erovnul meurneobaSi transporti gansakuTrebul rols asrulebs. erTis 

mxriv, satvirTo transporti TviTon warmoadgens materialuri warmoebis sferos, 

romelsac saxelmwifo biujetSi mniSvnelovani wilis Setana SeuZlia; meores mxriv, 

transporti aris erovnuli meurneobis sxva dargebis (mrewveloba, soflis meurneoba, 

mSenebloba) infrastruqturis sistemis zogadi nawili, romlis funqcionirebac 

mniSvnelovnad uwyobs xels maT efeqtur muSaobas. 

jaWvi _ `mwarmoebeli _ mimwodebeli _ myidveli” erTian kompleqss Seadgens da am 

kompleqsSi satransporto momsaxureba sakvanZo rgolad gvevlineba. produqti mxolod 

maSinaa mzad moxmarebisaTvis, rodesac mas momxmareblamde mivitanT. es ukanaskneli 

xorcieldeba mxolod transportis meSveobiT. 

transporti warmoadgens nebismieri produqciis warmoebis aucilebel pirobas. igi 

axorcielebs tvirTebisa da mgzavrTa sivrcobriv gadaadgilebas, rogorc sawarmos 

SigniT, aseve sawarmoebsa da qveynis ama Tu im regionebs Soris. arsebobs Sida 

sawarmoo transporti. magaliTad: rusTavis metalurgiul qarxanas gaaCnda 18 km-iani 

sarkinigzo xazi, saavtomobilo transporti da spectransporti. Sida sawarmoo 

transporti warmoadgens ama Tu im warmoebis Semadgenel nawils da Seiswavleba 

dargobrivi ekonomikis kursiT. 

Sida sawarmoo transportTan erTad saWiroa transporti, romelic moemsaxureba 

mimoqcevis sferos. aseve saWiroa samgzavro transporti, romelic warmoadgens 

momsaxurebis sferos. magaliTad: saqalaqo samgzavro transportis efeqti 

realizirdeba sxva dargebSi. msoflios gamocdilebiT yvela qalaqSi is wamgebiania. 

diskomfortiT mgzavrobis dros ecema muSakis Sromis nayofiereba. amitom, Tu saqalaqo 

transportis normaluri muSaobiT izrdeba sawarmoebSi warmoebuli produqciis 

moculoba, maSin dotaciis saxiT is unda dafinansdes qalaqis biujetidan.  
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gadamamuSavebeli mrewvelobisa da soflis meurneobisagan gansxvavebiT transporti 

ar qmnis axal produqts. igi mxolod sivrcobrivad gadaadgilebs produqcias, 

romelic meurneobis sxva dargebSi iqmneba. Ggadaadgilebis procesis dros ar icvleba 

produqtis sagnobrivi Tvisebebi da xarisxi. cudi transportirebis dros ki xarisxi 

SeiZleba piriqiT gauaresdes. produqciis gadaadgilebis dros xdeba misi saxmari 

Rirebulebis (momxmarebelTan mimarTebaSi misi adgilmdebareobis) mniSvnelovani 

cvlileba, anu misi potenciuri saxmari Rirebuleba gadadis _ realurSi. magaliTad: 

tyibulis qvanaxSiris marags Tbilisis sawarmoebisaTvis gaaCnia mxolod potenciuri 

saxmari Rirebuleba, is rom realuri gaxdes saWiroa daixarjos satransporto dargis 

muSakTa Sromac, e.i. mitanili iqnas adgilamde. produqciis gadaadgilebis dros 

icvleba ara marto misi saxmari Rirebuleba, aramed TviTRirebulebac. satransporto 

momsaxurebaze daxarjuli muSakebis Sroma da ZiriTadi saSualebebis amortizaciis 

xarjebi gadasazidi tvirTis TviTRirebulebas emateba. 

amrigad, transporti agrZelebs produqciis warmoebis process mimoqcevis sferoSi, 

axorcielebs ra produqciis gadaadgilebas misi warmoebis adgilidan moxmarebis 

adgilamde. amitom transportelebis Sroma warmoadgens mwarmoeblurs. is qmnis Sida 

erovnuli produqtis nawils. 

qveynis satransporto sistema saxelmwifos umaRles strategiul interesebs 

emsaxureba. man unda Seqmnas qveynis sivrcobrivi organizaciis maintegrirebeli 

ZiriTadi struqtura, uzrunvelyos qveynis socialuri da sameurneo ganviTarebis 

umniSvnelovanesi infrastruqturis efeqturi funqcionireba, Seqmnas gare samyarosTan 

qveynis urTierTobaTa intensificirebis realuri safuZveli. 

materialuri warmoebis sxva dargebTan SedarebiT satvirTo transporti xasiaTdeba 

rigi TaviseburebebiT, romelTa Soris ZiriTadia: 

 satransporto sawarmoo procesis Sedegad ar iqmneba nivTobrivi formis 

produqti. satransporto produqcias warmoadgens mgzavrebisa da tvirTis 

gadayvana-gadazidva; 

 gadasazidi tvirTis gadaadgileba xorcieldeba Sromis saSualebebTan erTad. 

satransporto dargSi produqciis warmoebis process Seadgens _ tvirTisa da 
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mgzavrebis gadaadgileba gagzavnis punqtidan daniSnulebis punqtamde, xolo 

satransporto mza produqcias _ Sesrulebuli gadazidva; 

 satransporto produqcia (gadaadgilebis sasargeblo efeqti) uSualod 

moixmareba warmoebis procesSi; 

 saqonlis warmoebis Rirebulebas emateba misi gadaadgilebis Rirebuleba; 

 satransporto dargSi ZiriTadi da sabrunavi saSualebebis gansxvavebuli 

struqtura; 

 satransporto Sromis saSualebebi akmayofilebs ara marto sawarmoo 

moTxovnilebebs, aramed individualursac; 

 satransporto produqciis gamomuSaveba da realizacia xorcieldeba 

erTdroulad; 

 satransporto produqcia SeuZlebelia arsebobdes maragis saxiT. 

transporti, rogorc erovnuli meurneobis dargi, moicavs Semdeg qvedargebs: 

sarkinigzo, saavtomobilo, sazRvao, sahaero da spectransports. transportis 

aRniSnuli qvedargebi erTmaneTTan arian dakavSirebulni da qmnian transportis erTian 

sistemas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 

თემა 2. სატრანსპორტო მომსახურების, როგორც სერვისის სფეროს არსი და თავისებურებანი 

სატრანსპორტო სისტემების დახასიათება. სატრანსპორტო მომსახურების თავისებურებანი. 

სატრანსპორტო საშუალებების კლასიფიკაცია 

 

ramdenime ekonomikuri regionis gadakveTaze myofi geografiuli mdebareoba 

saqarTvelos aniWebs tranzituli qveynis unikalur upiratesobas. saqarTvelo 

bunebrivi satransporto derefania aRmosavleTsa da dasavleTs Soris. saqarTveloze 

gadis umoklesi satranzito gza nedleulis, saqonlis, gazisa da navTobis 

transportirebisaTvis azerbaijanidan da centraluri aziidan dasavleTis 

mimarTulebiT, iseve, rogorc dasavluri saqonlisa _ centraluri aziisken. amave dros 

saqarTvelo gvevlineba CrdiloeTisa da samxreTis satransporto damakavSirebel 

rgolad ruseTsa da TurqeTs, somxeTis gavliT ruseTsa da irans Soris. 

saqarTvelos Savi zRvis portebi, kargad ganviTarebuli sarkinigzo sistema, 

navTobisa da gazis milsadenebi da saerTaSoriso standartebis aeroportebi, msoflios 

udidesi bazrebisa da regionebis potenciur damakavSirebel infrastruqturul rgols 

warmoadgens. 

2008 wlis monacemebiT transportis seqtorSi Seqmnilma mTlianma Sida produqtma 

mimdinare fasebSi 11296,8 aTasi lari Seadgina, xolo dargSi dafiqsirebulma wliurma 

zrdis tempebma 14 procents gadaaWarba. 

saqarTvelos erTiani satransporto sistema transportis metnaklebad 

ganviTarebuli dargebis kompleqss warmoadgens. saqarTvelos satransporto 

potencialis mTlianad gamoyeneba da transnacionaluri magistralis sruli 

datvirTviT amuSaveba, qveynis ekonomikuri winsvlis garantiaa. cxadia amisaTvis 

uzrunvelyofili unda iyos qveynis Sidasatransporto infastruqturis stabiluri 

muSaoba. 

saqarTveloSi transportis TiTqmis yvela ZiriTadi saxea warmodgenili, rac 

ganpirobebulia misi mosaxerxebeli geografiuli mdebareobiT. saqarTvelos 

mravalferovani bunebrivi pirobebi mniSvnelovan zegavlenas axdens erTian 

satransporto sistemaze. misi qselis konfiguracia yalibdeba reliefis, havisa da 

hidrografiuli qselis TaviseburebaTa Sesabamisad, agreTve mosaxleobis simWidrovisa 

da misi gadaadgilebisunarianobis mixedviT. 
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1. saqarTvelos sarkinigzo transporti. saqarTvelos rkinigza evraziuli 

tranzitis umniSvnelovanesi kvanZia da umoklesi gziT akavSirebs evropisa da 

centraluri aziis qveynebs. saqarTvelos sarkinigzo sistema pirdapir uerTdeba 

somxeTis, azerbaijanis da ruseTis sarkinigzo sistemebs, xolo saborne 

gadasasvlelebiT baTumisa da foTis Savi zRvis portebi rkinigziT akavSirebs kavkasiis 

da centraluri aziis qveynebs Savi zRvis regionTan. foTis ports pirdapiri saborne 

mimosvla gaaCnia iliCevskis (ukraina) da varnis (bulgareTi) portebTan. 

 saqarTvelos rkinigzaze tvirTbrunvis moculobis SesanarCuneblad da damatebiTi 

tvirTebis mosazidad, SemoRebuli iqna moculobiTi satarifo ganakveTebi da 

preferenciuli tarifebi. magaliTad, moculobiTi satarifo ganakveTi gadaumuSavebel 

erT tona (nedl) navTobze 5 aSS dolars Seadgens da 7 aSS dolars _ 

navTobproduqtebze. 

saqarTvelos satranzito derefnis efeqturi gamoyenebis mizniT, an damatebiTi 

tvirTis mosazidad, saqarTvelos xelisufleba aqtiurad TanamSromlobs mezobel 

qveynebTan. saqarTvelos, azerbaijanis da yazaxeTis mTavrobaTa gadawyvetilebiT, foTi-

baqo-almaata satvirTo matarebeli preferenciuli tarifiT uaxloes momavalSi 

amoqmeddeba. am matareblis meSveobiT yazaxeTis teritoriaze eqsporti erT 

konteiner/kilogramze 0,22 aSS dolaria, xolo importi _ 0,28 aSS dolari. 

satranzito mimosvla saqarTvelosa da azebaijanis teritoriaze 0,28 aSS dolari 

iqneba erT konteiner/kilogramze. 

saqarTveloSi sarkinigzo transporti saxelmwifo sakuTrebaa da jer ar momxdara 

misi ZiriTadi saSualebebis privatizacia. Tumca ukve aqtiurad mimdinareobs 

molaparakebebi amasTan dakavSirebiT. 

2008 wlis msoflio ekonomikur krizisamde saqarTveloSi SeimCneoda garkveuli 

ekonomikuri winsvlebi. ramac Tavis mxriv qveynis satransporto dargze datvirTva 

gazarda. dRevandeli monacemebiT saqarTveloSi satransporto komunikaciebidan 

mniSvnelovani adgili tvirT da mgzavrTbrunvis mixedviT rkinigzas ukavia. 

2. saqarTvelos saavtomobilo transporti. saqarTvelos 20229 km. sigrZis 

saavtomobilo gza gaaCnia, aqedan 1474 km. saerTaSoriso, 3326 km. saxelmwifo da 15439 

km. adgilobrivi mniSvnelobisaa. saqarTvelos mTavari gzatkecilis rekonstruqcia 

saqarTvelos mTavrobis satransporto infrastruqturis reabilitaciis erT-erTi 
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mTavari prioritetia. saerTaSoriso mniSvnelobis gzebis didi nawili 2005 wels 

garemontda. 

3. saqarTvelos sazRvao transporti. 

a) foTis porti 

foTis porti 49 heqtarzea ganlagebuli da mTeli wlis ganmavlobaSi muSaobs. 

amJamad portis mflobelobaSi aris tvirTis transportirebis kompleqsi, romelic 14 

navmisadgomisagan Sedgeba da 2650 metris sigrZisaa. 11 navmisadgomi aRWurvilia 6-dan 

40 tonamde gaTvlili tvirTamweobis portatuli amweebiT. tvirTis 

transportirebisaTvis saWiro pirobebi morgebulia yvela saxis tvirTis da Txevadi 

produqtis gadasazidad. tvirTbrunva foTis portSi mudmivad izrdeba. 7 terminali 

grZevadiani ijariT aris gacemuli. 

foTis portis nawili ukavSirdeba iliCevskis (ukraina) da varnis (bulgareTi) 

portebs piradapiri saborne-sarkinigzo xaziT da novosibirsks (ruseTi), burgass 

(bulgareTi) da rizes (TurqeTi) portebs pirdapiri saavtomobilo-saborne 

gadasasvlelebiT. 

b) baTumis porti 

saqarTvelos teritoriis gavliT azerbaijanuli da yazaxuri navTobis gadazidvebma 

baTumis porti evropa-aziis satransporto derefnis damakavSirebel xidad aqcia. 

baTumis portSi itvirTeba navTobi da navTobproduqtebi 8 heqtaris farTobis da 775 

metri sigrZis 4 navmisadgomze. mSrali tvirTi itvirTeba 17,5 heqtaris farTobis 

gaSlil 1590 metri sigrZis 2 navmisadgomze. 

ports aqvs SesZlebloba gadazidos 15-18 mln. tona navTobroduqtebi da 2,3-2,5 

mln. tona mSrali tvirTi wliurad. sakonteinero terminalis tvirTbrunva 47-50 

aTasi konteineria weliwadSi. 

saqarTvelos erTian satransporto sistemis muSaobaSi mniSvnelovani adgili 

uWiravs navTobisa da gazis milsadens. transportis am saxeobis ganviTareba da 

gafarToeba saukunis proeqtis `traseka"-s derefnis amuSavebis mniSvnelovan nawils 

warmoadgens. 

saqarTvelos satransporto sistema ufro farTovdeba da mdidrdeba specialuri 

saxis transportis arsebobiT da funqcionirebiT. rTulad misasvleli obieqtebis 

asaTviseblad da qveynis ekologiuri usafrTxoebis SesanarCuneblad xeli ewyoba 

sabagiro transportis ganviTarebas. samSeneblo masalebis mokle manZilze 
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gadazidvisaTvis uaxloes momavalSi saqarTveloSi mosaxerxebeli iqneba 

pnevmotransportis ganviTarebac. 

 

`evropa-kavkasia-aziis” satransporto derefani. is garemoeba, rom saqarTvelo 

mTel amierkavkasiasTan erTad warmoadgens sasazRvro zols evropasa da azias Soris 

uZvelesi droidanve uwyobda xels aq savaWro gzebis arsebobas. jer kidev Zveli 

welTaRricxvis VI-IV saukuneebSi aq gadioda indoeTidan Savi zRvisken mimavali e.w. 

`abreSumis gza”. saqarTvelos teritorias kveTda gzebi, romlebic mas akavSirebda ara 

marto aRmosavleTTan an dasavleTTan, aramed CrdiloeT raionebTanac. axali 

welTaRricxvis III-IV saukuneebSi kavkasionis qedis gadakveTiT (Takveris gza da sxva) 

xorcieldeboda samxedro, savaWro da sxva saxis urTierTobani saqarTvelos da 

CrdiloeT kavkasiis regionebs Soris. aq xasgasmiT unda aRiniSnos Semdegi garemoeba: 

marTalia, kavkasiis qedis samxreT kalTaze mdebare saqarTvelos raionebs urTierToba 

hqondaT CrdiloeT raionebTan, magram ufro mWidro ekonomikur kavSirs yovelTvis 

samxreT teritoriebTan (Sida qarTli, kaxeTi, imereTi) axorcielebdnen. amgvari 

xasiaTis satransporto, ekonomikur kavSirs xels uwyobda, rogorc istoriul-

politikuri, ise bunebriv-geografiuli faqtorebi. 

saqarTveloSi, iseve rogorc mTeli kavkasiis satransporto meurneobaSi, arsebiTi 

cvlilebebi moxda XIX saukunis 60-70 wlebidan. es dakavSirebuli iyo saqarTveloSi 

samrewvelo kapitalizmis SemoWra-ganviTarebasTan. rogorc cnobilia, kapitalizmis 

ganviTareba, anu axali sameurneo urTierTobis warmoSoba iwvevs qveynis ekonomikuri 

cxovrebis Zirfesvianad gardatexas, ramac  axali sagzao mSeneblobis aucileblobaSi 

iCina Tavi. pirveli rkinigza, romelic 1871 wels gaixsna, iyo foTi – yvirilas 

(zestafoni) monakveTi. mas Semdeg mas mohyva mTeli rigi sarkinigzo xazebis 

mSenebloba, ramac  xeli Seuwyo saqarTvelos sameurneo ganviTarebasa da amierkavkasiis 

sxva saxelmwifoebTan da ruseTTan ekonomikur kavSirs. rkinigzas metad didi 

samxedro-strategiuli mniSvneloba hqonda. 

saqarTvelo mniSvnelovani satranzito qveyanaa. aq gadis ara marto postsabWoTa 

kavSiris saxelmwifoebSi Semavali, aramed aziis qveynebSi tranzitiT gamavali tvirTic.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

saqarTvelos moxerxebuli satransporto da geografiuli mdebareoba xelsayrel 

pirobebs qmnis Cveni qveynis sawarmoo ZalTa ganviTarebisaTvis, rac ZiriTadad 

ganisazRvreba Semdegi faqtorebiT: 
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1. centraluri mdebareoba aRmosavleTi evropis nawilis samxreT-dasavleT 

raionebsa da amierkavkasiis, aziis saxelmwifoebs Soris; 

2. uSualo gasasvleli Sav zRvaze da amdenad, saerTaSoriso mniSvnelobis sazRvao 

trasebze; 

3. saxmeleTo satransporto komunikaciebis Tavmoyra, romlebic aerTianebs Sav da 

kaspiis zRvebs; 

4. TurqeTsa da iranTan siaxlove, rac xelsayrel pirobebs qmnis satransporto 

gadazidvisa da am saxelmwifoebTan satransporto-ekonomikuri kavSirebisaTvis. 

saqarTvelo misma geografiulma mdebareobam moaqcia msoflios geostrategiul 

interesTa sferoSi. saqarTvelos geopolitikuri mdebareoba, rogorc qveynis 

mniSvnelovani strategiuli resursi, xelsayrel pirobebs qmnis saerTaSoriso 

satransporto sistemaSi saqarTvelos integrirebisaTvis. 

aSS-s mxardaWeriT 1993 wels evropis kavSirma SeimuSava `evropa-kavkasia-aziis” 

satransporto derefnis Traceca (`traseka”-s) proeqti, romelic gulisxmobs 

saavtomobilo da sarkinigzo, navTobsadenebisa da sahaero trasebis qselis Seqmnas. 

`traseka”-s proeqtis ganxorcielebas safuZveli 1993 wlis maisSi Caeyara, rodesac 

briuselSi Sekrebili centraluri aziis xuTi (yazaxeTi, uzbekeTi, TurqmeneTi, 

tajikeTi, yirgizeTi) da amierkavkasiis sami qveynis (saqarTvelo, azerbaijani, somxeTi) 

transportisa da vaWrobis ministrebma xeli moaweres SeTanxmebas `evropa-kavkasia-

aziis” satransporto derefnis teqnikuri xelSewyobis programis ganxorcielebis 

Sesaxeb. 

aqve unda SevniSnoT, rom `evropa-kavkasia-aziis” satransporto derefani 

monaTlulia `XXI saukunis abreSumis gzad”. saqarTvelos saSualeba mieca evropasa da 

azias Soris tvirTbrunvis momsaxure satransporto derefanSi Seasrulos 

mniSvnelovani roli, Seqmnas kontinentTaSoriso mgzavrTa nakadis satranzito 

momsaxurebis funqcia, CaerTos centraluri aziidan navTobisa da gazsadenis 

satranzito sistemaSi, moemsaxuros tvirTgadazidvebis bazars regionSi. 

`traseka”-s satransporto derefnis formirebas politikurad da ekonomikurad aqvs 

uaRresad didi strategiuli mniSvneloba ara marto saqarTvelosTvis, aramed am 

regionis yvela qveynisaTvis. evropisa da msoflios bazrebTan axali, alternatiuli 

satransporto marSrutebis SeerTebiT kavkasiis regionis qveynebs eqmnebaT maTi 

politikuri da ekonomikuri stabilurobis iseTi garemos Camoyalibebis saimedo 
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damatebiTi pirobebi, romelTa meSveobiTac sagrZnoblad gaizrdeba eTnokomfliqtebis 

daregulirebisa da maTi mSvidobiani gziT mowesrigebis pirobebi. energomatareblebisa 

da sxva strategiuli tvirTebis gadazidvaSi satranzito funqciebis Sesrulebas 

saqarTveloSi aucileblad mohyveba: 

 ekonomikis mravali seqtoris gamococxleba; 

 axali samuSao adgilebisa da Tanamedrove infrastruqturis Seqmna; 

 qveynis biujetis Sevsebis stabiluri da mZlavri damatebiTi wyaroebis 

warmoqmna; 

 gzebis keTilmowyoba da sarkinigzo trasportis reabilitacia; 

 turizmis ganviTareba;  

 qveynis satransporto sistemaSi marTvisa da regulirebis Tanamedrove formaTa 

axali normebis damkvidreba. 

`traseka”-s proeqtis realizaciiT, saqarTvelo realurad erTveba msoflios 

globalur interesTa sferoSi.  derefnis amoqmedebis procesSi saqarTvelo 

evrokavSiris strategiuli partniori xdeba. Sesabamisad, transkavkasiuri 

satransporto derefnis funqcionirebis uzrunvelyofaSi SeuZlebelia, rom Tavisi 

mniSvnelobiT erTmaneTs gaemijnos politikuri da ekonomikuri aspeqtebi. qveynisaTvis 

strategiulad mniSvnelovani bevri sakiTxis gadawyveta SesaZlebelia mxolod sxva 

saxelmwifoebis interesebTan koordinirebuli SeTanxmebiT. es garemoeba qveynis marTvis 

politikuri sistemis winaSe saTanado moTxovnebs ayenebs da misgan Sesabamis 

mzadyofnas moiTxovs. 

amierkavkasiis satransporto derefnis formirebi-saTvis gansakuTrebuli 

mniSvneloba eniWeba oTxi qveynis _ azerbaijanis, TurqmeneTis, saqarTvelos da 

uzbekeTis _ prezidentebis mier xelmoweril `seraxsi”-s (1996w.) xelSekrulebas, 

romelsac SemdgomSi SeurTdnen bulgareTi, somxeTi da yirgizeTi. satransporto 

gadazidvebis regulirebis `seraxsi"-s xelSekrulebis mizania: 

 tvirTebis mozidva `evropa-kavkasia-aziis” satransporto derefanSi; 

  efeqturi satransporto momsaxurebis gamovlena; 

  ucxouri da adgilobrivi investiciebisaTvis klimatis gaumjobeseba.  

`seraxsi”-s SeTanxmebiT gaTvaliswinebuli iqna SeRavaTiani tarifebi 50 procentiani 

fasdaklebiT. 
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saqarTvelos satransporto politikis strategiul amocanas warmoadgens `seraxsi”-

s xelSekrulebis moqmedebis arealis gafarToeba, rogorc dasavleTis, aseve 

aRmosavleTis mimarTulebiT. gansakuTrebiT mniSvnelovania sami qveynis _ CineTis, 

yirgizeTis da uzbekeTis mier xelmowerili xelSekrulebiT Seqmnili, am qveynebze 

gamavali umoklesi sarkinigzo gzis gamoyeneba da misi dakavSireba, rogorc `traseka”-

sTan, aseve `seraxsi"-s xelSekrulebasTan. Sesabamisad iqmneba erTiani, grandiozuli 

satransporto areali, romelic aRmosavleTidan CineTis sazRvao portebidan 

gavrceldeba CrdiloeT evropis sazRvao portamde (amsterdamamde). amgvar pirobebSi 

saqarTvelos geopolitikur mdebareobas gansakuTrebuli mniSvneloba aqvs. 

umniSvnelovanes saerTaSoriso politikur urTierTobaSi CarTva adeqvatur 

instituciur mowyobas moiTxovs, rac qveynis geopolitikuri potencialis realuri 

aTvisebis saimedo garantias Seqmnis. 

evraziis satransporto maSrutebi, dasavleT-aRmosavleTis mimarTulebasTan erTad, 

moicaven CrdiloeT-samxreTis mimarTulebasac. saqarTvelos aqvs mniSvnelovani 

potenciali, am mimarTulebiT, satransporto derefnis CamoyalibebaSi. sadReisod, 

erTmaneTisagan damoukideblad moqmedeben saqarTvelodan CrdiloeTisaken da 

samxreTisaken mimavali trasebi. saqarTvelos SeuZlia Seasrulos am mimarTulebaTa 

integrireba CrdiloeTisa da samxreTis SemaerTebel derefanSi, misi didi politikuri 

da ekonomikuri  mniSvnelobis gamoyenebiT.  

CrdiloeT-samxreTis mimarTulebis derefnis ganviTarebis grZelvadiani perspeqtivas 

qmnis saqarTvelos monawileoba gaeros ekonomikuri komisiis iseT proeqtebSi, rogoric 

aris transevropuli, CrdiloeT-samxreTuli saavtomobilo  magistrali (TEM da TER). 

es proeqtebi mimarTulia Tanamedrove saavtomobilo da sarkinigzo qselis Seqmnaze, 

romelic daakavSirebs baltiis, adriatikis, egeosis da Savi zRvebis regionebs. 

saqarTvelos mier satransporto funqciebis Sesruleba gulisxmobs ara marto 

saxmeleTo, aramed sahaero derefnebis ganviTarebasac.  

saqarTveloze gamavali satransporto derefnebis ganviTarebisaTvis samomavlod did 

potencials qmnis proeqtebis ganxorcieleba Savi zRvis ekonomikuri TanamSromlobis 

organizaciis farglebSi. aseve mniSvnelovania `traseka"-s qveynebis da Savi zRvis 

regionebis qveynebis TanamSromloba da maTi moqmedebis koordinacia. 

saqarTvelos satransporto sistemaSi integraciis uaxloesi mimarTulebebia: 
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 regularuli sarkinigzo, horizontaluri da vertikularuli tvirTdamuSavebis 

tipis gemebiT Savi da xmelTaSua zRvis auzebis qveynebis tvirTgadazidvebis 

uzrunvelyofa; 

 evropasTan samdinaro transportis gamoyeneba (dunai-rein-mainis sistema) 

tvirTebis gadasazidad Savi zRvis saqarTvelos navsadgurebidan (e.w. mdinare-

zRva principi); 

 samxreTis (TurqeTi) mimarTulebiT sarkinigzo xazebis ganviTareba; 

 sahaero derefnis ganviTareba (dasavleT-aRmosavleT da CrdiloeT-samxreTis 

mimarTule-biT); 

 saavtomobilo gzebis ganviTareba; 

 politikuri mowesrigebis Semdeg afxazeTze gamavali saavtomobilo da 

sarkinigzo mimosvlis aRdgena. 

`evropa-kavkasia-aziis” satransporto derefnis konkurentunarianobis analizi _ 

`traseka”–s satransporto derefnis konkurentunarianobis analizi `traseka”–s 

satransporto derefnis mimarTulebis sxva arsebul, CrdiloeTisa da samxreTis 

alternatiul mimarTulebebTan SedarebiT konkurentu-narianobis dadgenas da mis 

amaRlebas isaxavs miznad. 

ama Tu im sarkinigzo marSrutis SerCevisas tvirTmflobelTa  subieqtur azrze 

sami ZiriTadi faqtori moqmedebs: 

 tvirTis gadazidvis dabali tarifi; 

 sawyis punqtidan saboloo punqtamde tvirTis gadazidvis drois simcire 

(siCqare); 

 tvirTebze usafrTxoebis dacvis garantia. 

saqarTvelos teritoriis 360 km-ian xazze 1 tona tvirTis gadazidvis maRali 

TviTRirebuleba da Sesabamisad tarifi, reliefisa da trasis sirTuliT, mzardi 

saeqspluatacio danaxarjebiTa da Sesrulebuli samuSaos sididiTaa gamowveuli. 

`traseka”-s qvenebisaTvis erTiani gamWoli tarifebis dawesebis SemTxvevaSi saWiro 

iqneba zemoaRniSnuli sirTulis ganmsazRvreli koeficientebis SemoReba, raTa 

saqarTvelos rkinigzis xazze tvirTis gadazidvis tarifi ar iyos TviTRirebulebaze 

naklebi. 

`traseka”-s satransporto derefnis konkuren-tunarianoba samxreTis alternatiul 

mimarTulebebTan SedarebiT maRalia (rac ganpirovnebulia satransporto sistemis 
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ganviTarebis ukeTesi doniTa da gadazidvis tarifis simciriT), magram dabalia 

CrdiloeTis mimarTulebasTan SedarebiT.  

`traseka”-s satransporto derefnis alternatiul marSrutze saWiroa dadgindes 

tvirTis gadzidvis siCqareebi. CrdiloeTis mimarTulebis upiratesoba am 

TvalsazrisiTac maRalia: 

1. tvirTi gadaizideba erTi qveynis teritoriaze gamavali rkinigziT (zRvis 

gareSe) da sazRvrebis gadakveTasTan dakavSirebuli mocdenebi naklebia. 

2. ruseTis rkinigzis xazebis gamtarunarianoba `traseka”-s derefanTan SedarebiT 

maRalia, amitom sawyis punqtamde tvirTis gadaadgileba CrdiloeTis 

mimarTulebiT ufro swrafad xorcieldeba. 

tvirTis dacvis garantiebidan gamomdinare, tvirTmflobeli im qveynis politikur 

situacias yovelTvis iTvaliswinebs, romelzec gadis satransporto derefani. amitom 

garda zemoT moyvanili ekonomikuri faqtorebisa, fasebis doneze moqmedebs politikuri 

xasiaTis faqtorebic. arastabiluri politikuri situacia amcirebs transportis 

produqciis moculobas da fasebis zrdas uwyobs xels. 
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თემა  3. ტურისტული პროდუქტი, სტრუატურა, თავისებურებანი და ტიპები. ტურიზმის, 

ტურის, ტურპროდუქტის და ტურპაკეტის ცნებები. ტურების ტიპები. ტურისტული პაკეტის 

სტრუქტურა. 

 

ტურიზმი საქმიანობის სახეა, რომელიც ითვალისწინებს სხვადასხვა ტურისტული 

მომსახურებისა და ტურისტული მოთხოვნილების საქონლის მიწოდებას ადამიანის 

კულტურული და სულიერი მოთხოვნილებების დაკმაყოფილების მიზნით. 

ნებისმიერ ადამიანს, რომელიც გადაადგილდება სივრცესა და დროში, 

დამოუკიდებლად მიმართულებისა, გადაადგილების საშუალებისა, მგზავრობის 

ხანგრძლივობისა თუ მიზნისა(ლაშქრობა, ექსპედიცია, მივლინება), მოგზაური 

ეწოდება, ხოლო მოგზაურობის დანიშნულების ადგილის – დესტინაციის მიმართ იგი 

არის ვიზიტორი – სტუმარი, სხვა ქალაქელი, უცხო ქვეყნელი, უცხოელი). 

მოგზაურობა აუცილებლად გულისხმობს უკან, მუდმივ საცხოვრებელ ადგილას 

დაბრუნებას. ამით მოგზაური განსხვავდება მიგრანტისაგან, რომელიც გადაადგილდება 

ახალი საცხოვრებელი ადგილისა და უკეთესი ცხოვრების ძებნის მიზნით. 

ყველა სახის მოგზაურს ეწოდება ვიზიტორი. ეს ტერმინი უფრო ოფიციალური 

ხასიათისაა და ძირითადად ტურიზმის სტატისტიკაში გამოიყენება. საერთაშორისო 

ვიზიტორები არიან პირები, რომლებიც მოგზაურობენ არა უმეტეს 12 თვის 

ხანგრძლივობით ქვეყანაში, რომელიც არ წარმოადგენს მათ საცხოვრებელ ქვეყანას 

(რომლის რეზიდენტებიც არ არიან), და რომელთა მიზანი არაა ანაზღაურებადი 

საქმიანობის წარმოება ვიზიტის ადგილზე. 

შიდა ვიზიტორები არიან პირები, რომლებიც მოგზაურობენ საკუთარი ქვეყნის 

შიგნით, ოღონდ მათი ყოველდღიური გარემოს გარეთ, არსებულ დესტინაციებზე არა 

უმეტეს 12-თვიანი ვადის განმავლობაში. 

ყველა ვიზიტორი ორ კატეგორიად იყოფა: 

ერთდღიანი ვიზიტორები: ვიზიტორები, რომლებიც ღამეს არ ათევენ ვიზიტის 

ქვეყანაში მდებარე განთავსების კოლექტიურ ან კერძო საშუალებებში. ერთდღიან 

ვიზიტორებს ექსკურსანტებს უწოდებენ. 

ტურისტები: ვიზიტორები, რომლებიც ვიზიტის ადგილებში ერთ ღამეს მაინც 

ათევენ. ტურისტი არის ის ვიზიტორი, რომელიც არანაკლებ 24 სთ–ითა და არაუმეტეს 1 
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წლით ვადით გადის თავისი მუდმივი საცხოვრებელი ადგილიდან და დროებით 

ადგილსამყოფელში არ გააჩნია ანაზღაურებადი საქმიანობა. 

ტურიზმს სხვადასხვა განსაზღვრებები აქვს. ტურიზმის ძირითად ცნებებსა და 

განმარტებებზე ყურადღება გამახვილდა 1925 წელს ჩატარებულ ტურისტული 

ორგანიზაციების პირველ საერთაშორისო ყრილობაზე. მას შემდეგ ტურიზმის 

ძირითადმა ცნებებმა და განმარტებებმა არსებითი ცვლილება განიცადეს. 

1980 წელს მანილაში მსოფლიო ტურიზმის კონფერენციაზე რეკომენდებული იქნა 

ტურიზმის განმარტება, რომლის თანახმად იგი არამარტო ეკონომიკური, არამედ 

ერთდროულად სოციალური, კულტურული, საგანმანათლებლო, ეკონომიკური და 

პოლიტიკური მოვლენაა. ტურიზმი უდიდეს როლს თამაშობს ადამიანთა ცხოვრებაში. 

1989 წლის ჰააგის დეკლარაციის პირველ პრინციპში აღნიშნულია, რომ ტურიზმი იქცა 

მოვლენად, რომელიც შემოვიდა მილიონობით ადამიანის ყოველდღიურ ცხოვრებაში: 

ა) იგი მოიცავს ადამიანების თავისუფალ გადაადგილებას მათი საცხოვრებელი და 

სამუშაო ადგილებიდან, აგრეთვე მომსახურების სფეროს, რომელიც შექმნილია ამ 

გადაადგილების შედეგად წარმოშობილი მოთხოვნილებების დასაკმაყოფილებლად; 

ბ) იგი წარმოადგენს ადამიანთა ცხოვრებისა და თანამედროვე 

საზოგადოებისათვის უმნიშვნელოვანესი საქმიანობის სახეს, რომელიც ერების 

ცხოვრების ყველა სექტორის ინტერნაციონალიზაციის შედეგად გადაიქცა ცალკეული 

პირების მიერ თავისუფალი დროის გამოყენებისა და პიროვნებათაშორისი კავშირებისა 

და პოლიტიკური, ეკონომიკური და კულტურული კონტაქტების ძირითად 

საშუალებად; 

გ) იგი უნდა იყოს ყოველი ადამიანის ზრუნვის საგანი, ერთდროულად არის 

თანამედროვე საზოგადოებაში ცხოვრების ხარისხის შედეგი და გადამწყვეტი ფაქტორი. 

ამიტომ პარლამენტებმა და მთავრობებმა მეტი ყურადღება უნდა მიაქციონ ტურიზმს 

საზოგადოების სხვა ძირითადი მოთხოვნილებებისა და საქმიანობის სახეების 

ჰარმონიულ შესაბამისობაში მისი განვითარების მიზნით.  

ტურიზმის საერთაშორისო აკადემიის (მონტე–კარლო, მონაკო) განმარტებით 

ტურიზმი ზოგადი ცნებაა, რომელიც მოიცავს ადამიანთა დროებით გასვლას მუდმივი 

საცხოვრებელი ადგილის ქვეყნის საზღვრებს გარეთ გამაჯანსაღებელი მიზნით და/ან 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თავისუფალ დროს შემეცნებითი ინტერესების დასაკმაყოფილებლად, ან პროფესიულ–

საქმიანი მიზნით, დროებით ადგილსამყოფელში ანაზღაურებადი საქმიანობის გარეშე. 

გაერო ტურიზმს განსაზღვრავს როგორც მიგრაციას, რომელიც არაა 

დაკავშირებული მუდმივი საცხოვრებელი ადგილის შეცვლასთან ანუ ესაა 

მოგზაურობები, რომლებიც მოგზაურობის საწყის ადგილზე დაბრუნებით მთავრდება. 

„ტურიზმის გლობალური ეთიკური კოდექსის” (მსოფლიო ტურისტული 

ორგანიზაციის გენერალური ასამბლეა, სანტიაგო, ჩილე, 1999 წლის 1 ოქტომბერი) 

თანახმად, ტურიზმი არის:  

ინდივიდუალური და კოლექტიური სრულყოფის ფაქტორი; 

მდგრადი განვითარების ფაქტორი; 

სფერო, რომელიც იყენებს კაცობრიობის კულტურულ მემკვიდრეობას და შეაქვს 

თავისი წვლილი მის გამდიდრებაში; 

საქმიანობა, რომელიც ერთნაირად სასარგებლო და მომგებიანია მასში მონაწილე 

ქვეყნებისა და ხალხებისათვის. 

საქართველოს კანონის “ტურიზმისა და კურორტების შესახებ” მიხედვით 

ტურისტი არის ფიზიკური პირი, რომელიც ნებაყოფლობით მოგზაურობს მუდმივი 

საცხოვრებელი ადგილის ფარგლებს გარეთ, დასვენების, გაჯანსაღების, საქმიანი ან სხვა 

მიზნით, არანაკლებ 24 საათის და არაუმეტეს ერთი წლის ვადით, რომლის 

მოგზაურობაც არ ანაზღაურდება დროებითი ყოფნის 

ადგილის საფინანსო წყაროებიდან. ტურისტები არიან ტურისტული 

მომსახურების, სამუშაოებისა და საქონლის, ანუ ტურისტული პროდუქტის 

მომხმარებლები. საქართველოს კანონში “ტურიზმისა და კურორტების შესახებ” 

ტურისტული პროდუქტი განმარტებულია, როგორც ტურისტული მომსახურების 

პაკეტი ტურისტული მომსახურების ძირითად ფორმათა (კვება, ღამის თევა 

განთავსების სხვადასხვა საშუალებებში, სატრანსპორტო მომსახურება, ექსკურსიები, 

ტურისტული ლაშქრობები და ა. შ.) არანაკლებ ორი კომპონენტისაგან შემდგარი 

კომპლექსი, რომელიც აუცილებელია ტურისტის მოთხოვნილებათა 

დასაკმაყოფილებლად და რომლის ღირებულება შედის ტურისტული საგზურის ფასში. 

შესაბამისად, ტურისტული პროდუქტი, თავისი არსით, იმ მომსახურებისა და 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

საქონლის კომპლექსია, რომელიც მთლიანობაში ქმნის მოგზაურობას ან მასთან 

უშუალოდაა დაკავშირებული. 

ტურისტული პროდუქტი გამოდის ტურისტული საქონლის ან ტურისტული 

მომსახურების ფორმით. ამასთან, ზოგიერთი ტურისტული მომსახურება, თავისი 

სოციალურ–ეკონომიკური ბუნების გამო, მატერიალური ხასიათისაა (განთავსება, 

მკურნალობა, კვება), ზოგიერთი კი მთლიანად უხილავი და არამატერიალურია 

(ექსკურსია, შთაბეჭდილება). ჩვეულებრივ, ტურისტული პროდუქტი მოიცავს ტურს, 

ტურისტულ-საექსკურსიო მომსახურებას და ტურისტების მიერ შესაძენ (შეძენილ) 

საქონელს. 

ტური ეწოდება ტურისტების მომსახურების კომპლექსს (ნაკრებს), რომელშიც 

შედის მათი მგზავრობა, განთავსება, კვება, საექსკურსიო მომსახურება, აგრეთვე 

გიდების და თარჯიმნების მომსახურება და სხვ. მომსახურების ეს ნაკრები 

გაერთიანებულია მოგზაურობის მთავარი მიზნის საფუძველზე და ტურისტებს 

მიეწოდება განსაზღვრულ მარშრუტზე და განსაზღვრულ დროს. მოგზაურობას 

შეიძლება სხვადასხვა მიზანი ჰქონდეს, მაგრამ ტურმა აუცილებლად უნდა 

დააინტერესოს კლიენტი, რომ იყიდოს იგი.  

პრაქტიკაში ტურისტულ პროდუქტში გულისხმობენ მიწოდების (ტურისტული 

პროდუქტის ელემენტების) 3 შესაძლო სახეს: 

1. ტური (პეკიჯ–ტური) – კომპლექსური ტურისტული მომსახურება, რომელიც 

მოიცავს მოგზაურობის მთავარი მიზნითა და მოგზაურობის ადგილზე დარჩენის 

პროგრამით გაერთიანებული განთავსების, კვების, სატრანსპორტო, საყოფაცხოვრებო, 

საექსკურსიო და სხვა მომსახურებას (მისი მიწოდება ხდება გარკვეულ მარშრუტზე და 

განსაზღვრულ დროში). ტური ტურისტული პროდუქტის პირველი და აუცილებელი 

ერთეულია. იგი ტუროპერატორის შრომის პროდუქტია და კლიენტზე მისი 

რეალიზაცია წარმოებს ერთიანად (ესაა ერთი მთლიანი პროდუქტი). ტურიზმის სახის 

შესაბამისად, მასში ესა თუ ის ელემენტები შეიძლება არ იყოს გათვალისწინებული. 

ტური ფორმდება საგზურის ან ვაუჩერის სახით. 

2. დამატებითი ტურისტული მომსახურება (ინკლიუზივ–ტური) – დამატებითი 

მომსახურება, რომელიც პეკიჯ–ტურით არაა გათვალისწინებული და რომლის დაყვანა 

მომხმარებლამდე ხდება მისი თავისუფალი არჩევანის საფუძველზე. ეს შეიძლება იყოს 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

კავშიგაბმულობის მომსახურება, ინტერნეტი, გაქირავება, ფოსტა, დამატებითი კვება, 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტი, ექსკურსიები და ა. შ. ამ მომსახურების მისაღებად 

ტურისტი დამატებით იხდის. 

3. ტურისტული დანიშნულების საქონელი – მოიცავს ტურისტული პროდუქტის 

მატერიალურ ნაწილს. ეს შეიძლება იყოს: 

სპეციფიკური საქონელი – რუქები და ქალაქების გეგმები, ბუკლეტები, 

ტურისტული და სპორტული აღჭურვილობა, სპეციალური ტურისტული და 

სპორტული მოწყობილობა, ტურისტული სუვენურული პროდუქცია; 

არასპეციფიკური საქონელი – სხვადასხვა საქონელი, რომელიც ტურისტის 

მუდმივ საცხოვრებელ ადგილზე უფრო ძვირი ან დეფიციტურია. რადგან ტურისტული 

პროდუქტი შედგება ცალკეული სახის ტურისტული მომსახურებისაგან, მისთვის 

დამახასიათებელია მომსახურების, როგორც საქონლის, ყველა თავისებურება: 

1. უხილავი სახე – მომსახურების არამატერიალური ხასიათი: მისი დანახვა, 

შესწავლა და გასინჯვა შეძენამდე შეუძლებელია; 

2. არ ექვემდებარება შენახვას – არ შეიძლება მისი მარაგის შექმნა; 

3. წყაროსაგან არაა განცალკევებული – მომსახურების გაწევა შეუძლებელია 

შუამავლებით, მისი მიწოდება და მოხმარება ერთდროულად ხდება. კლიენტი არის 

მომსახურების პროცესის მონაწილე და ზემოქმედებს მის შედეგზე. 

4. ხარისხის არამუდმივობა – ხარისხი დამოკიდებულია იმაზე, თუ ვის მიერ, 

როდის და სად ხდება მისი მიწოდება. 

ამ ზოგადი თავისებურებების გარდა, ტურისტულ პროდუქტს აქვს თავისი 

სპეციფიკური თავისებურებები: 

1. ტურისტული პროდუქტი კომპლექსური მომსახურებაა, რომელიც იქმნება 

მრავალი დამოუკიდებელი და სხვადასხვა პროფილის მქონე საწარმოს ძალისხმევით; 

2. ტურისტული პროდუქტი მნიშვნელოვანწილადაა დამოკიდებული ისეთ 

ცვლადებზე, როგორებიცაა: დრო და სივრცე: 

დიდი მნიშვნელობა აქვს სეზონურობის ფაქტორს; 

მიწოდებას აქვს სტატიკური ხასიათი და ხშირად გარკვეულ ადგილთანაა 

მიბმული. ამის გამო გამოყოფენ მკაფიოდ გამოხატულ ტურისტულ ზონებს: „მზე–

ზღვა“, „სპორტი“, „მთა–თოვლი“ და ა. შ. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

3. მომხმარებელმა თვითონ უნდა გადალახოს მას და ტურისტულ პროდუქტს 

შორის არსებული მანძილი და კისრულობს შესაბამის ხარჯებს. ტრანსპორტის 

შემადგენელს ტურის ფასში არსებითი წილი უკავია (მოგზაურობის ხანგრძლივობის 

შესაბამისად 20–დან 60 %–მდე). 

4. ტურისტული პროდუქტის დამაკმაყოფილებელი ხარისხის მიღწევა 

შეუძლებელია თუნდაც მცირე ნაკლოვანებების შემთხვევაში, რადგან თვით ტურისტის 

მომსახურება შედგება უამრავი მცირე ოპერაციისაგან. 

5. ტურისტული მომსახურების ხარისხზე დიდ გავლენას ახდენს გამყიდველის 

მოქმედებისგან დამოუკიდებლად წარმოშობილი ფორს–მაჟორული პირობები (ამინდი, 

ბუნებრივი პირობები, სტიქიური მოვლენები, პოლიტიკა და ა. შ.). 

ტურისტული პროდუქტის შეფასება მომხმარებლის მხრიდან სუბიექტურია და 

ექვემდებარება იმ ფაქტორების ან პირების გავლენას, რომელთაც შეძენილ 

მომსახურებასთან პირდაპირი კავშირი არ გააჩნიათ (ინდივიდის ჯანმრთელობის 

მდგომარეობა და განწყობა, ჯგუფის წევრები, ადგილობრივი მოსახლეობა და ა. შ.). 

ტურიზმი ასრულებს სხვადასხვა ფუნქციებს, რომელთა შორის შეიძლება 

გამოვყოთ შემდეგი: 

1. გამაჯანსაღებელი – ფიზიკური და სულიერი ძალების აღდგენა, დაძაბულობის 

მოხსნა, განმუხტვა, მკურნალობა; 

2. შემეცნებითი – ბუნების მოვლენების, კაცობრიობის წარსულისა და 

თანამედროვე ისტორიის შესწავლა, ახალი კულტურის, ცხოვრების წესის, ეროვნული 

სამზარეულოს, ტრადიციების, ზნე-ჩვეულებების გაცნობა და ა. შ.; 

3. საგანმანათლებლო – ახალი ცოდნის შეძენა, სხვა ხალხებისა და ქვეყნების 

შესახებ ცოდნის გაღრმავება და ა. შ.; 

4. კომუნიკაციური – პიროვნებათაშორისი კონტაქტების დამყარება; 

5. შთაბეჭდილებების ცვლილებაზე მოთხოვნილების დაკმაყოფლება; 

6. ადგილსამყოფელის ცვლილებაზე მოთხოვნილების დაკმაყოფლება; 

7. ეკონომიკური სიკეთისა და მომსახურების მიწოდება ტურისტის მოთხოვნის 

შესაბამისად; 

8. ადამიანის თავისუფალი დროის რაციონალური გამოყენების ხელშეწყობა; 

9. დასაქმების და ცხოვრების დონის ამაღლება; 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

10. სოციალურ–ეკონომიკური ინფრასტრუქტურის გაუმჯობესება; 

11. ქვეყნებისა და ერების თანამშრომლობის გაღრმავება. 

თანამედროვე ტურიზმი მრავალსახეობით ხასიათდება. ტურიზმის სახეებისა და 

მიმართულებების კლასიფიკაციისათვის ჩვეულებრივ ითვალისწინებენ 

ტურისტთა გადაადგილების მიმართულებას, მოგზაურთა რაოდენობას, მოგზაურობის 

მიზანს, გადაადგილებისა და განთავსების საშუალებებს და სხვა არსებით ნიშნებს. 

გაერთიანებული ერების ორგანიზაციის 1994 წელს მიღებული რეკომენდაციებით 

ტურიზმი კლასიფიცირებულია 3 ფორმად (ტურიზმის სტატისტიკის თვალსაზრისით): 

1. შიდა ტურიზმი – მოგზაურობა მხოლოდ ქვეყნის საზღვრებში; 

2. შემოსაყვანი (შემომავალი) ტურიზმი – არარეზიდენტების მოგზაურობა 

მოცემულ ქვეყანაში; 

3. გასაყვანი (გამავალი)ტურიზმი, რომელიც მოიცავს მოსახლეობის მოგზაურობას 

სხვა ქვეყანაში. ტურიზმის ამ 3 ძირითადი ფორმის კომბინაციით გაეროს ასევე 

მიღებული აქვს შემდეგი 

კატეგორიის ტურიზმი: 

1. შიდა ტურიზმი, რომელიც მოიცავს შიდა და შემოსაყვან (შემომავალ) ტურიზმს; 

2. ეროვნული ტურიზმი, რომელიც მოიცავს შიდა და გასაყვან (გამავალ) ტურიზმს; 

3. საერთაშორისო, რომელიც შედგება შემოსაყვანი და გასაყვანი ტურიზმისაგან. 

ტურიზმის ფორმები შეიძლება განისაზღვროს მონაწილეთა რაოდენობით. 

ტურიზმის პრაქტიკაში გამოყოფენ ტურიზმის 3 ძირითად ფორმას: 1. 

ინდივიდუალური; 2. ჯგუფური და 3. საოჯახო. 

 ტურისტთა მოგზაურობის მიზნების შესაბამისად შეიძლება გამოვყოთ ტურიზმის 

შემდეგი სახეები: 

1. რეკრეაციული ტურიზმი, რომელიც მოიცავს სანახაობით–გასართობ 

პროგრამებს, ტურისტულ–გამაჯანსაღებელ პროგრამებს, მეცადინეობებს ინტერესების 

მიხედვით; 

2. სპორტული ტურიზმი, რომელიც მოიცავს წყლის, სათხილამურო, სამთო 

ტურიზმს; 

3. სამკურნალო–გამაჯანსაღებელი ტურიზმი, რომელსაც მიეკუთვნება არა მარტო 

მოთხოვნა მკურნალობაზე, არამედ მისი შეხამება ტურიზმის სხვა ფუნქციებთან; 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

4. კულტურულ–შემეცნებითი ტურიზმი, რომელიც ეფუძნება მოთხოვნილების 

გაფართოებას სხვადასხვა მიმართულებით; 

5. ნოსტალგიური ტურიზმი, რომლის საფუძველია მოთხოვნილება ადამიანის და 

მისი ოჯახის წევრების ინდივიდუალურ ბიოგრაფიასთან დაკავშირებული ადგილების 

მონახულებაზე; 

6. სათავგადასავლო (ექსტრემალრი) ტურიზმი, რომელიც ითვალისწინებს 

ადამიანის მოთხოვნილების დაკმაყოფილებას სხვადასხვა მძაფრ სიტუაციებში თავისი 

შესაძლებლობების გამოცდის საფუძველზე; 

7. რელიგიური ტურიზმი (მოიცავს მომლოცველობას), რომელიც ეფუძნება 

სხვადასხვა კონფესიების ადამიანთა რელიგიური მოთხოვნილებების დაკმაყოფილებას; 

8. მისიონერული ტურიზმი, რომელიც გამოწვეულია ადამიანის მოთხოვნილების 

დაკმაყოფილებაზე სხადასხვა სულიერი ფასეულობების გავრცელების, სულიერი 

მოწოდების სრული რეალიზაციისათვის; 

9. მოვლენათა ტურიზმი – რომელიც ითვალისწინებს ადამიანის მოთხოვნილების 

დაკმაყოფილებას რომელიმე კონკრეტულ ღონისძიებაში მონაწილეობაზე 

(დასწრებაზე); 

10. საკომუნიკაციო ტურიზმი, რომელიც აკმაყოფილებს ადამიანის 

მოთხოვნილებას პიროვნებათაშორის კონტაქტებზე; 

11. ეკოლოგიური ტურიზმი, რომელიც ეფუძნება ნაკრძალი ტერიტორიების 

სტუმრობას, ბუნების დაცვით ღონისძიებებში მონაწილეობას. 

12. აგრარული (სოფლის) ტურიზმი, რომლის განვითარება აგრარულ სექტორთან 

და სოფელთანაა დაკავშირებული. 

ტურიზმის სახეობათა კლასიფიკაციის საყოველთაოდ მიღებული კლასიფიკაცია 

არ ასებობს, ამიტომ ლიტერატურაში მისი სხვადასხვა ინტერპრეტაციებია 

წარმოდგენილი 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 4. გადაზიდვის საშუალებები ტურიზმში. გადამზიდავისა და სატრანსპორტო 

საშუალებების შერჩევა. 

 

ტურიზმი და ტრანსპორტი განუყოფელნი არიან. ვინაიდან ტურიზმი სხვაგან 

ყოფნას ნიშნავს, ტრანსპორტი საცხოვრებელ გარემოსა და დესტინაციას შორის ხიდს 

წარმოადგენს. ტრანსპორტს ჩვენ შემდეგი მიზეზების გამო განვიხილავთ: 

ისტორიულად ტრანსპორტი ტურიზმთან ერთად განვითარდა. ტრანსპორტის 

განვითარებამ მოახდინა ტურიზმის წინსვლის სტიმულირება და, პირიქით, 

ტურისტულმა მოთხოვნილებებმა გამოიწვია ტრანსპორტის ისეთი მომსახურების 

აღმოცენება, როგორიც არის დასვენების ბაზრებისთვის საჭირო ჩარტერული საჰაერო 

სერვისი. 

ტრანსპორტმა გაზარდა ტურისტული დესტინაციების მისადგომობა 

ტურისტების გენერატორი რეგიონებიდან. ტურიზმი მთლიანად მისადგომობაზეა 

დამოკიდებული. რეალობაში ტურისტულ-რეკრეაციული რესურსის 

მისადგომობა/მიუდგომლობა, ხელს უწყობს/უშლის დესტინაციის განვითარებას. 

ტრანსპორტი ტურიზმში ახდენს გარკვეული სახელმწიფო და კერძო 

ინვესტიციების მოზიდვას და წარმოადგენს ტურიზმის ინდუსტრიის მნიშვნელოვან 

სექტორს დასაქმებისა და მიღებული შემოსავლების თვალსაზრისით. ამასთან, 

ტურიზმი თვითონაც იცვლება და თავის მხრივ ცვლის მსოფლიო კომუნიკაციების 

რუკასაც. გარდა ამისა, ტრანსპორტი თავისთავად წარმოადგენს მეურნეობის 

მნიშვნელოვან დარგს, რომელიც სცილდება ტურიზმის ფარგლებს და დიდ გავლენას 

ახდენს ყოველდღიური ცხოვრების ასპექტებზე. რეალურად, ტრანსპორტი 

ცივილიზაციაა.  

ურთიერთგავლენის პრინციპები. ზემოთ გამოიკვეთა სივრცითი 

ურთიერთკავშირი ორ ადგილს შორის – გენერატორ რაიონებსა, სადაც არის 

მოთხოვნილება გარკვეულ ტურისტულ საქონელზე, და იმ რაიონებს შორის, 

რომლებსაც გააჩნიათ ამ საქონლის ნამეტი. გეოგრაფიაში ეს ცნობილია, როგორც 

სივრცითი დიფერენციაცია, სადაც ტრანსპორტი აკავშირებს ამ ორ რაიონს. ულმანმა 

(Ullman, 1980) შემოგვთავაზა სამი ძირითადი ფაქტორი, რომლებიც აუცილებელია 

სივრცითი დიფერენციაციისა და ტრანსპორტის განვითარებისთვის: 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

კომპლიმენტარულობა (შევსებითობა). ადგილები ერთმანეთისგან 

განსხვავდებიან და ერთ ადგილზე არის მოგზაურობის დიდი სურვილი, ხოლო მეორე 

ადგილს შეუძლია ამ სურვილის დაკმაყოფილება. მოთხოვნილებისა და შეთავაზების ეს 

კომპლიმენტარულობა წარმოქმნის რაიონებს შორის ურთიერთკავშირს, რისთვისაც 

აუცილებელი ხდება სატრანსპორტო სისტემა. კომპლიმენტარულობის მაგალითებია 

ტურისტული ნაკადები აშშ-ს ჩრდილო-აღმოსავლეთი შტატებიდან ფლორიდისაკენ, ან 

ჩრდილო-დასავლეთ ევროპიდან ხმელთაშუა ზღვისკენ. 

შუალედური შესაძლებლობები. რადგან ულმანის იდეა კომპლიმენტარულობის 

შესახებ შესაძლებელს ხდის ურთიერთკავშირს, შეიძლება აღმოჩნდეს კონკურენტი 

ატრაქციები. მაგალითად, მიუნხენის მცხოვრებისთვის, რომელსაც ზაფხულის 

შვებულების ესპანეთის კურორტზე გატარება სურს, კონტინენტური ესპანეთის 

ტერიტორია უფრო ახლოს არის, ვიდრე კანარის ერთ-ერთი კუნძული. ამიტომ 

კონტინენტური ესპანეთი შუალედურ შესაძლებლობას წარმოადგენს, თუნდაც 

არსებობდეს სრულყოფილი კომპლიმენტარულობა მიუნხენსა და კანარის კუნძულებს 

შორის. 

ტრანსფერაბელობა (გადაადგილებადობა) ან მანძილის წინააღმდეგობა. 

დამოკიდებულია ორ ადგილს შორის დისტანციის დაფარვის ღირებულებაზე (დროით 

და ფულად გამოსახულებაში). თუ დესტინაციამდე ჩაღწევის ფასი ძალიან მაღალია, 

კომპლიმენტარულობა და შუალედური შესაძლებლობების არარსებობაც კი ვერ 

მოახდენს მოგზაურის წახალისებას. 

ტრანსპორტის ელემენტები. თუ კი არსებობს ურთიერთკავშირი, საჭიროა 

სატრანსპორტო სისტემა. ფოლკსმა (Faulks, 1990) ნებისმიერ სატრანსპორტო სისტემაში 

გამოავლინა ოთხი ძირითადი ფიზიკური ელემენტი: 

გზა, 

ტერმინალი, 

სატრანსპორტო საშუალება და 

მამოძრავებელი ენერგია. 

ტრანსპორტის ნებისმიერი სახეობისთვის ამ ელემენტების მახასიათებლები 

განსხვავებულია და ამიტომ განვიხილოთ თითოეული მათგანი. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გზა. ტრანსპორტის ნებისმიერი სახეობისთვის გზა გადაადგილების საშუალებას 

წარმოადგენს. ის შეიძლება იყოს ხელოვნური, მაგალითად, საავტომობილო, 

სარკინიგზო, ტრამვაის და საბაგირო გზები; ან ბუნებრივი – ჰაერი, ზღვები, ტბები და 

მდინარეები; ამასთან არსებობს ამ ორი ტიპის კომბინაცია, კერძოდ, შიდა საწყლოსნო 

გზები. აღსანიშნავია შემდეგი მნიშვნელოვანი სხვაობები: 

თუ გზა ხელოვნურად მოსაწყობია, მისი ღირებულება აქედან 

გამომდინარეობს;  

გზის ღირებულებას განსაზღვრავს ასევე მეორე ფაქტორი: მოსარგებლე 

სხვასთან ერთად სარგებლობს გზით (მაგ., სახმელეთო გზები) თუ სპეციალიზებული 

გზის ერთადერთი მოსარგებლეა (მაგ., რკინიგზა); 

საავტომობილო ტრანსპორტი მაგისტრალებზე და გემები შიდა საწყლოსნო 

გზებზე თითქმის სრულად კონტროლდება მძღოლების ან ოპერატორების მიერ. ამის 

საპირისპიროდ, საჰაერო ტრანსპორტის, მატარებლების და, გარკვეულწილად, გემების 

გადაადგილება საგზაო კონტროლის, სიგნალიზაციის ან სანავიგაციო სისტემების 

დახმარებით ხორციელდება. 

გზა, ჩვეულებრივ, იმ ორგანიზაციების პასუხისმგებლობაა, რომლებიც 

სატრანსპორტო ოპერატორებისგან დამოუკიდებელნი არიან, მაგალითად, ავიახაზები 

და ავტობუსის კომპანიები. დიდ ბრიტანეთში ამის მაგალითებია სამოქალაქო ავიაციის 

მმართველობა (Civil Aviation Authority) და ავტომაგისტრალების სააგენტო (Highways 

Agency). 

ტერმინალი. ტერმინალი მომხმარებლებს აძლევს გზამდე მისვლის საშუალებას, 

საბოლოო სადგური არის ყველაზე შორეული წერტილი, სადამდეც ეს სისტემა მიდის – 

ზუსტად ხაზის ბოლო. ტერმინალი ასევე შეიძლება იყოს ადგილი, სადაც მოგზაური 

იცვლის სატრანსპორტო საშუალების სახეობას (მაგალითად, აეროპორტში საჰაერო 

ტრანსპორტიდან ავტობუსში/მატარებელში გადაჯდომა ან ლა-მანშის გვირაბის 

შემთხვევაში – ავტობუსიდან ან მანქანიდან „შატლ“ მატარებელში გადასვლა). 

ტერმინალები ერთმანეთისგან განსხვავდებიან ზომით, გეგმითა და კომფორტის იმ 

ელემენტების მოხერხებულობით (კეთილმოწყობით), რომლებსაც ისინი სთავაზობენ 

მოგზაურებს. კომფორტის ამ ელემენტების შერჩევა კი მოგზაურობის სიშორისა და 

სირთულის მიხედვით, ასევე მგზავრების მოლოდინის გათვალისწინებით ხდება. 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

საერთაშორისო აეროპორტები ხშირად თანამედროვე საინჟინრო დიზაინის საინტერესო 

ნიმუშებს წარმოადგენენ; ეს ეხება ასევე ლონდონის, მილანისა და ნიუ-იორკის 

მონუმენტურ სარკინიგზო სადგურებს და დიდი საოკეანო გემების ტერმინალებს, 

როგორიცაა, მაგალითად, შერბური. ამის საპირისპიროდ, მესამე სამყაროს ქვეყნებში 

სამდინარო გემის ტერმინალი შეიძლება ნავმისადგომზე ოდნავ დიდი იყოს. 

სატრანსპორტო საშუალება. ყველა სახეობის გზა სატრანსპორტო საშუალების 

განსაკუთრებულ ტიპს მოითხოვს:  

თვითმფრინავი საჰაერო სივრცისთვის არის განკუთვნილი; გემები და მცირე 

ზომის საწყლოსნო ტრანსპორტი – საწყლოსნო გზებისთვის; მანქანები, ავტობუსები და 

სხვა საშუალებები – სახმელეთო გზებისთვის; მოძრავი შემადგენლობა – 

რკინიგზისთვის. მგზავრთა უსაფრთხოებისა და კომფორტის უზრუნველსაყოფად, 

თვითმფრინავები განსაკუთრებით მაღალი ტექნიკური მოთხოვნების 

გათვალისწინებით პროექტდება. ამიტომ ის საკმაოდ ძვირადღირებულია. 

თვითმფრინავი, გემები და სახმელეთო ტრანსპორტი სამართავად უფრო მოქნილია, 

ვიდრე მატარებელი, მონორელსი და ტრამვაი, სადაც გზაზე ავარია მნიშვნელოვან 

შეფერხებებს იწვევს. 

მამოძრავებელი ენერგია. მოძრავი ტექნოლოგიების ისტორიული განვითარება 

ტურიზმის განვითარების ისტორიას ჰგავს, რომლის ცვლილების დაჩქარებული ტემპი 

1950-იანი წლებიდან აღინიშნა მამოძრავებელი ენერგია გზასთან და სატრანსპორტო 

საშუალებასთან ერთად განსაზღვრავს განსახილველი ტრანსპორტის სახეობის 

სიჩქარეს, დიაპაზონსა და ტევადობას. 

ამჟამად ტრანსპორტის უმეტესი სახეობებისთვის მამოძრავებელი ენერგია 

დამოკიდებულია ნავთობზე, როგორც ენერგიის წყაროზე. ეს ბუნებრივი რესურსი 

დედამიწაზე არათანაბრადაა განაწილებული – შუა აღმოსავლეთი ნავთობის მსოფლიო 

პროდუქციის თითქმის ორ-მესამედს აწარმოებს. არსებობს იმის შესაძლებლობა, რომ 

მსოფლიო 1970-იანი წლების დასაწყისისენერგოკრიზისზე უფრო სასტიკი კრიზისის 

წინაშე აღმოჩნდეს. ნავთობის მარაგები იწურება, ვინაიდან მასზე მოთხოვნილება 

იზრდება როგორც ტრანსპორტის, ისე დანარჩენი გლობალური ეკონომიკის მხრიდან. 

აშშ მსოფლიოს ყველაზე დიდი ნავთობმომხმარებელია და მისთვისსაჭირო 

რაოდენობის 50%-ის ექსპორტირებას ახდენს. ამიტომ ის დაინტერესებულია ნავთობის 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ნაკადის უსაფრთხო მაძრაობის პოლიტიკური არეულობისაგან დაცვით შუა 

აღმოსავლეთში, კასპიის აუზისა და გვინეის ყურის ალტერნატიული მიმწოდებლების 

გამოვლენით. მძიმე ნავთობის წყაროები, როგორიცაა ჩრდილო კანადის 

ბიტუმიზებული ქვიშები, კომერციულადსიცოცხლისუნარიანი ხდება, მაგრამ შედეგად 

ატმოსფეროში გამოთავისუფლდება ნახშირმჟავაგაზის დაუშვებლად მაღალი ოდენობა. 

ამასობაში იაპონია და ევროკავშირი მიისწრაფიან ენერგიის ალტერნატიული 

წყაროების, განსაკუთრებით წყალბადის, გამოყენებისკენ, მაგრამტრანსპორტისთვის, 

ფართო მასშტაბით, ეს ჯერ-ჯერობით არარეალისტური პერსპექტივაა. 

სატრანსპორტო სისტემის ტევადობის მხრივ ყველაზე მნიშვნელოვანი მოსაზრებაა 

სატრანსპორტო საშუალებისა და მამოძრავებელი ენერგიის ისეთი კომბინაციის 

გამონახვა, რომელსაც მგზავრების მაქსიმალური რაოდენობის გადაყვანა შეეძლება. 

ზომის ზრდას საკუთარი პრობლემები მოჰყვება. მაგალითად, აერობუსებს სჭირდებათ 

უფრო გრძელიასაფრენი ბილიკები, დიდი ჩარტერული თვითმფრინავები კი 

ტურისტული ოპერაციების მოქნილობას ამცირებენ. 

სატრანსპორტო ხარჯები და ფასწარმოქმნა.  სატრანსპორტო ხარჯები და 

ფასწარმოქმნა ტურიზმის გეოგრაფიისთვის ძალზე მნიშვნელოვანია. ყოველი სახეობის 

ხარჯების განსხვავებული სტრუქტურა ზემოქმედებს მომხმარებლის არჩევანზე და 

განაპირობებს მარშრუტზე მოძრაობის მოცულობას. არსებობს სატრანსპორტო ხარჯების 

ორი ძირითადი საბაზისო ტიპი: 

სოციალური და ეკოლოგიური ხარჯები. ამ ხარჯებს არ იხდის არც 

სატრანსპორტო ოპერატორი და არც მომხმარებელი, მას თავის თავზე იღებს 

საზოგადოება. მაგალითად გამოდგება თვითმფრინავის ხმაურის ხარჯები, რომელიც 

აწუხებს საერთაშორისო 

აეროპორტის სიახლოვეს მაცხოვრებლებს და რომლის გამოთვლა შეუძლებელია. 

კერძო ხარჯები. სატრანსპორტო სისტემის ოპერატორები იხდიან კერძო 

ხარჯებს, რაც შემდგომ მომხმარებელზე გადადის და მოგზაურობის ტარიფში აისახება. 

აუცილებლად უნდა გამოიკვეთოს არსებითი სხვაობა ფიქსირებულ და ცვლად ხარჯებს 

შორის:  

– ფიქსირებული ხარჯების დარიცზვა ხდება რომელიმე მგზავრის გადაყვანამდე ან 

იმ დრომდე, ვიდრე სატრანსპორტო საშუალება „გზას გაუდგება“. ეს 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ხარჯები„გარდაუვალია“ და ისეთ საკითხებს ითვალისწინებს, როგორიცაა სისტემაში 

დაბანდებული კაპიტალური ინვესტიციების ინტერესები და აქტივებისგაუფასურება. 

ფიქსირებული ხარჯების ყველაზე მნიშვნელოვანი ნიშანი ის არის, რომ ისინი არ 

იცვლება მარშრუტზე მოძრაობის სიხშირის, გადაადგილების სიშორის ან გადაყვანილი 

მგზავრების რაოდენობის პროპორციულად. მაგალითად,აეროპორტის საკონტროლო-

სადისპეჩერო პუნქტი აეროპორტში ფრენებისრაოდენობისგან დამოუკიდებლად უნდა 

დაკომპლექტდეს. 

– ცვლადი ხარჯები დამოკიდებულია შეთავაზებული სერვისის დონეზე, 

გადაადგილების სიშორეზე და მოძრაობის მოცულობაზე. ხარჯებში ხდება საწვავის, 

ეკიპაჟის ხელფასების და ტექნიკური მომსახურების გათვალისწინება. ეს ხარჯები 

არასავალდებულოა, რადგან ისინი მხოლოდ სატრანსპორტო სისტემის 

მუშაობისშემთხვევაში იხარჯება და მათი თავიდან აცილება შეიძლება მომსახურების 

გაუქმებით. 

ვინაიდან ტრანსპორტის ყოველ სახეობას აქვს ფიქსირებული და ცვლადი 

ხარჯების განსხვავებული პროპორცია, სხვაობა ძალზე მნიშვნელოვანია. რკინიგზამ, 

მაგალითად, უნდა შექმნას და მოუაროს გზას. ეს ნიშნავს, რომ სარკინიგზო სისტემამ 

უნდა შეინარჩუნოს ფიქსირებული ხარჯების მაღალი პროპორცია მაშინ, როდესაც 

საავტომობილოტრანსპორტისთვის ფიქსირებული ხარჯები დაბალია. შედეგი ის არის, 

რომ მგზავრ-კილომეტრზე ფასი სწრაფად კლებულობს რკინიგზისთვის და ნელა – 

საავტომობილოსთვის. 

სხვა სიტყვებით რომ ვთქვათ, რკინიგზა არაეკონომიურია, როდესაც მას 

რამდენიმე მგზავრი გადაჰყავს, რადგან ყოველმა მათგანმა წარმოუდგენლად დიდი 

წვლილი უნდა შეიტანოს ფიქსირებულ ფასებში. 

მეორე მხრივ, საავტომობილო ტრანსპორტი გაცილებით კონკურენტუნარიანია, 

ვინაიდან ხარჯების უდიდესი ნაწილი ცვლადია და ავტობუსების ან ტაქსების პარკი, 

მოთხოვნილებების გათვალისწინებით, სასურველ ცვლილებებს უფრო სწრაფად 

ახორციელებს. 

ფაქტიურად, ფიქსირებულ და ცვლად ხარჯებს შორის სხვაობა ბუნდოვანია; 

მაგალითად, ტერმინალის მომსახურე პერსონალისა და აღჭურვილობის 

დაკომპლექტება გაიზრდება მოძრაობის ინტენსივობის მოცულობის მიხედვით. ეს 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ხარჯები ნახევრადფიქსირებულის სახელითაა ცნობილი. თუ ჩვენ შეგვიძლია ვთქვათ, 

რომ ხელფასები ცვლადი ხარჯებია, რეალურად, სატრანსპორტო სისტემით 

სარგებლობისგან დამოუკიდებლად, ეკიპაჟი უნდა შენარჩუნდეს და ხელფასის გადახდა 

მოკლე პერიოდში განხორციელდეს. უფრო ხანგრძლივიპერიოდით კადრების 

დაკომპლექტება უნდა მოხდეს ბიზნესის მოცულობიდან გამომდინარე. 

ფიქსირებული და ცვლადი ხარჯების თანაფარდობა ტურიზმის ბიზნესში 

ჩაბმული სატრანსპორტო ოპერატორებისთვის განსჯის მნიშვნელოვან საგანს 

წარმოადგენს. მრავალ საქმიანობასთან შედარებით, ტრანსპორტს გააჩნია ფიქსირებული 

ფასების მაღალი პროპორცია. ამავე დროს პროდუქტი არამდგრადია, ვინაიდან ფრენაზე 

ადგილი თუ არ გაიყიდა, შეუძლებელია მისი შენახვა და სხვა დროს რეალიზება. ეს 

ნიშნავს, რომ ოპერატორებმა უნდა მიაღწიონ სისტემის გამოყენების მაღალ მაჩვენებელს 

– თუ სატრანსპორტო საშუალება დიდი ხანი უმოქმედოდაა, ის ზეგავლენას ვერ ახდენს 

ფიქსირებულ ხარჯებზე. დაბოლოს, მნიშვნელოვანია დატვირთვის მაღალი 

კოეფიციენტის მიღწევა (მაგ., გაყიდული ადგილებისშედარება მათ არსებულ 

რაოდენობასთან). 

კავშირი დატვირთვის კოეფიციენტსა და ფასწარმოქმნას შორის ნათლად ჩანს 

მარგინალური ღირებულების პრინციპში. მაგალითად განვიხილოთ საჰაერო 

ინკლუზიური ტური; 

მარგინალური დანახარჯი არის დამატებითი დანახარჯი, გამოწვეული 

პროდუქციის ერთეულის დამატებითი (ამ შემთხვევაში – მგზავრი). ოპერატორი 

განსაზღვრავს დატვირთვისკოეფიციენტს, რაც ფარავს მოგზაურობის ფიქსირებულ 

დანახარჯებს და ყოველი გადაყვანილიმგზავრის ცვლად დანახარჯს. თუ ფრენა ისეა 

დაგეგმილი, რომ 80%-იანი დატვირთვის კოეფიციენტის პირობებშიც არ იყოს 

წამგებიანი, მაშინ ამ დონის ზევით გადაყვანილი ყოველი მგზავრი იხდის მცირე 

მარგინალურ დანახარჯს, ვინაიდან ცვლადი დანახარჯები დაბალია, და ეს ხელშესახებ 

მოგებას აძლევს ტუროპერატორს. ტუროპერატორის სამწუხაროდ საპირისპირო 

ვითარების შემთხვევაში – 80%-იანი დონის ქვევით, ყოველ მგზავრზე იქნება დანაკარგი. 

მსგავს პრობლემას წარმოადგენს ის ფაქტი, რომ ტურისტული მოთხოვნილება 

მიდრეკილია მიაღწიოს მაქსიმალურ მაჩვენებლებს დღის, კვირის ან წლის გარკვეულ 

პერიოდებში. ეს იმას ნიშნავს, რომ საჰაერო ფლოტი სრული დატვირთვით წლის 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გარკვეულ დროს იფუნქციონირებს. როგორც ევროპაში, ისე ჩრდილო ამერიკაში ამ 

პრობლემის გადაწყვეტის ერთი გზა გამოინახა ზამთრის არდადეგების ბაზრის შექმნით 

1960-იანი წლების ბოლოსთვის, რათა მომხდარიყოუმოქმედო თვითმფრინავების 

გამოყენება და ფიქსირებულ ხარჯებში წვლილის შეტანა. სხვაგამოსავალი 

დიფერენციულ ფასწარმოქმნაშია. ამ შემთხვევაში ოპერატორები არასეზონზე 

მოგზაურობის დაბალ ფასებს სთავაზობენ მომხმარებლებს ამ პერიოდისთვის 

მგზავრთა რაოდენობის გასაზრდელად. ტრანსპორტის ყველა სახეობაში არის ფასების 

ბაზრის განსხვავებულ სეგმენტებზე მორგების ტენდენცია და ყოველ მათგანს აქვს 

საკუთარი 

სამოგზაურო მოთხოვნები. ტრანსპორტის სახეობები, გზები და საგზაო ქსელები 

ტრანსპორტის სახეობები ტრანსპორტის ყოველ სახეობას განსხვავებული 

საექსპლოატაციო თავისებურებები გააჩნია, რომელიც ემყარება იმ გზებს, რომლითაც 

ტექნოლოგია ნებისმიერი სატრანსპორტო სისტემის ოთხი ელემენტის მიმართ 

გამოიყენება .ტექნოლოგია განსაზღვრავს, თუ რამდენად შეეფერება სატრანსპორტო 

საშუალება მგზავრობის განსაკუთრებულ სახეობას. ისიც ნათელია, რომ ადგილი აქვს 

ტრანსპორტის ზოგიერთი სახეობის გადაფარვას მგზავრების მოთხოვნებთან მათი 

შესაფერისობის გამო, რაც ზოგიერთ მარშრუტზე, მაგ., ლონდონსა და პარიზს შორის, 

საჰაერო და სახმელეთო ტრანსპორტის კონკურენციას იწვევს. სხვა შემთხვევებში 

ტრანსპორტის სახეობები ერთმანეთს ავსებენ, მაგ., საავტომობილო ან სარკინიგზო 

კავშირები აეროპორტებსა და ქალაქის ცენტრებს შორის. სხვა მაგალითი იქნება 

საჰაერო–საავტომობილო ტიპის დასვენება, როდესაც ტურისტს აქვს შესაძლებლობა, 

საჰაერო ტრანსპორტით ჩავიდეს დესტინაციამდე და ადგილზე კომფორტულად 

გადაადგილდეს ნაქირავები ავტომობილით. 

გზები.  სატრანსპორტო გზები მსოფლიოს სხვადასხვა ნაწილებში გაბატონებული 

ფიზიკური დაეკონომიკური პირობებისგან იზოლირებულად არ არსებობენ. ქედები, 

ფართო მთიანი ტერიტორიები, მდინარეთა ღრმა ხეობები, დაჭაობებული მიწები, 

კლიმატური ფაქტორები გავლენას ახდენენ მათ მიმართულებაზე ისევე, როგორც 

ძირითადი ქალაქების განლაგება და პოლიტიკური საზღვრები. თუმცა ტრანსპორტის 

ყველა სახეობა ერთნაირად არ განიცდის ამ ფაქტორების გავლენას. მაგ., მთები ვერ 

ცვლიან საჰაერო ტრანსპორტის მარშრუტებს, თუმცა გავლენას ახდენენ აეროპორტის 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

მდებარეობაზე. საპირისპიროდ, რკინიგზა ძალიან განიცდის ტოპოგრაფიული ნიშნების 

გავლენას. ეს ფაქტორები, ტექნოლოგიებთან და ინვესტიციებთან ერთად განხილვით 

იძლევიან იმის გარანტიას, რომ სატრანსპორტო გზები დარჩებიან გადაადგილების 

შედარებით სტაბილურ არხებად. 

ტრანსპორტის ზოგიერთ სახეობას აქვს შეზღუდული „გზა“, კერძოდ, ავტოგზები, 

რკინიგზები და არხები, რაც მოძრაობას ავტომატურად აძლევს მიმართულებას. 

სანავიგაციო მიზნებისთვის ტრანსპორტის სახეობები, რომლებიც ბუნებრივ გზებს 

იყენებენ (ჰაერი ან ზღვა), ასევე გარკვეულ ჩარჩოებშია მოქცეული – მოძრაობა 

დედამიწის მთელ ზედაპირზე არ ხდება. 

სატრანსპორტო გზების სისტემები შეიძლება სხვადასხვა მასშტაბით განვიხილოთ: 

მსოფლიო მასშტაბით არსებობს საჰაერო გზების ინტერკონტინენტალური 

ქსელი, ხოლო ქვეყნები, რომლებსაც აქვთ სანაპირო, ასევე უკავშირდებიან ერთმანეთს 

შორეული საზღვაო გზებით, რომლებსაც დღესდღეობით ძირითადად ნავთობის 

ტანკერები და ტვირთმზიდები იყენებენ. 

რეგიონალური მასშტაბით მრავალ ქვეყანას აქვს ეროვნული მნიშვნელობის 

საავტობუსო, ტურისტული ავტობუსებისა და სარკინიგზო მომსახურება. 

ადგილობრივი მასშტაბით არსებობს გარკვეულ ქალაქსა ან კურორტზე 

დამყარებული საექსკურსიო სვლაგეზები. 

საგზაო ქსელები. ყოველი სატრანსპორტო ქსელი შედგება მთელი რიგი კავშირების 

(რომელთა გასწვრივ ნაკადები გადაადგილდება) და კვანძებისგან (ტერმინალები და 

სატრანსპორტო კვანძები). 

გეოგრაფებისთვის განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია ქსელში ადგილების 

მისადგომობა, რადგან თუ ერთი კვანძი დაკავშირებულია მეორესთან, ის მისადგომი 

ხდება. მასშტაბი აქ მნიშვნელოვანია – ლოკალური მასშტაბით ბევრი ადგილი შეიძლება 

იყოს ადვილად მისადგომი, მაგრამ მსოფლიო მასშტაბით განხილვის დროს, ისინი 

შედარებით მიუდგომელი ხდება. გეოგრაფები ამ ქსელების ანალიზს სხვადასხვა გზით 

ახორციელებენ: 

ყველაზე პირდაპირი გზა არის ნაკადების რუკა, რომელიც ყოველ 

მიმართულებაზე გვიჩვენებს მოძრაობის მოცულობას. რუკის ანალიზი დაახლოებით 

მინიშნებას იძლევაძირითადი კვანძებისა და კავშირების შესახებ. 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

უფრო ზუსტი მიდგომაა ქსელის ანალიზი გრაფების თეორიის გამოყენებით. 

თუმცა მანამდე უნდა გაკეთდეს სატრანსპორტო ქსელის ტოპოლოგიურ რუკაზე 

კვანძებისა დაკავშირების საბაზისო სტრუქტურამდე შემჭიდროება. კარგი მაგალითია 

ლონდონის მეტროპოლიტენის სისტემის რუკა, სადაც აღნიშნულია სადგურები მათი 

ზუსტი თანმიმდევრობით, მაგრამ არ ჩანს მათ შორის რეალური მანძილები. 

თეორიულად, რაც მეტია ქსელში კავშირები, მით მეტია ამ ქსელის კომუნიკაბელობა. 

რეალურად კი ხშირ სატრანსპორტო ქსელშიც კი შეიძლება ცუდი კავშირები იყოს, რაც 

ქალაქში ან ქვეყანაში მოგზაურობას ართულებს. 

 

transportis saxeobis SerCeva.  satransporto lojistikis erT-erT 

ZiriTad amocanas transportis saxeobis sworad SerCeva warmoadgens. lo-

jistikur sistemaSi transportirebis organizaciisas transportis 

calkeuli saxeobis SerCevisas gamoiyeneba ranJirebis meTodi, romelic 

efuZneba Sefasebis kriteriumebs (maCveneblebs). ranJirebis meTodiT 

transportis saxeobis SerCevis procedura warmodgenilia cxrilebis saxiT 

(ix. cx. 7.3. da cx. 7.4..). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

cxrili 7.4.  ZiriTadi faqtorebis safuZvelze 

transportis saxeobebis Sefaseba  

cxrili 7.3. ranJirebis kriteriumebi transportis saxeobis SerCevisas 

kriteriumebi 

(maCveneblebi) 

transportis saxeoba 

sarkinigzo wylis saavtomobilo sahaero 

satransporto 

danaxarjebi 

2-3 1-2 4 5 

miwodebis dro 3 4 2 1 

saimedooba 2 4 1 3 

simZlavre 1 4 2 3 

misawvdomoba 2 4 1 3 

usafrTxoeba 3 4 1 2 
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faqtorebi, romlebic 

gavlenas axdenen 

transportis  
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vaze 
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sarkinigzo 3 4 3 2 2 3 

wylis 4 5 5 1 4 1 

saavtomobilo 2 2 2 3 1 4 

sahaero 1 3 4 4 3 5 

 

saWiroa aRiniSnos, rom cxrilSi (ix. cx. 7.4) mocemuli monacemebi 

SeiZleba gamoyenebuli iqnas ama Tu im saxeobis transportis gadazidvebis 

konkretul pirobebisadmi Sesabamisobis Sesafaseblad. transportis 

saxeobis SerCevisas lojistikis menejerma unda gaiTvaliswinos tran-

sportis simZlavre da zidvisunarianoba, teqnikur-saeqspluatacio 

maxasiaTeblebi da sivrciTi misawvdomoba. SerCevis mniSvnelovan pirobas 

warmoadgens gzaSi tvirTebis Senaxvadoba, gadazidvis procesebis xarisxis 

standartebisa da saerTaSoriso ekologiuri moTxovnebis dacva. 

amave dros, transportirebis (gadazidvis) saxeobis, gadamzidavisa da 

transportis saxeobis SerCevis procedurebi urTierTdakavSirebuli, Sina-

arsiT mravalkriteriumiani procedurebia da unda ganxorcieldes  optimi-

zaciis specialuri meTodebiT.   

 

gadamzidavis SerCeva. transportirebasTan dakavSirebul gadawyvetilebebs 

Soris, centraluri adgili gadamzidavis (gadamzidavebis) SerCevas uWiravs. 

xSirad lojistikis menejeri am arCevans satransporto-saeqspedicio firmas 

(eqspeditors) andobs, romelTanac tvirTmflobels gaaCnia xangrZlivi saq-

miani urTierTobebi. aseT SemTxvevaSi, eqspeditors gadaecema tvirTebis 

gansazRvruli maxasiaTeblebi, kriteriumebi da SeZRudvebi (paragrafi 7.4). 
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nax. 7.4. gadamzidavis SerCevis algoriTmi 

rodesac lojistikis menejeri gadamzidavs irCevs damoukidelad, man 

unda isargeblos gansazRvruli algoriTmiT (nax. 7.4). im SemTxvevaSi, ro-

desac gansazRvrulia gadazidvis xerxebi da transportis saxeoba, 

warmoebs satransporto momsaxurebis specifikuri bazris analizi, romel-

Sic gadamzidavebis sakmaod didi ricxvia da TiToeul maTgans gaaCnia 

sxvadasxva organizaciul-samarTlebrivi forma. dReisaTvis ganviTarebad 

qveynebSi gansakuTrebiT aqtiurad da dinamikurad viTardeba avtosatran-

sporto momsaxurebis bazari. gadamzidavebis winaswari SerCevis kriteri-

umebs warmoadgens tvirTebis gadazidvaze gaweuli danaxarjebi, miwodebis 

vadebis dacvis saimedooba da tvirTebis Senaxvadoba.  

SerCevis procedura (nax. 7.4. algoriTmis Sesabamisad) iTvaliswinebs 

sxva raodenobrivi da xarisxobrivi maxasiaTeblebis damatebiT sistemebs. 

gadamzidavebis SerCevis ucxour praqtikaSi xSirad gamoiyeneba 

maCveneblebis spe-cialurad SemuSavebuli sistemebi, romelTagan erT-erTi 

naCvenebia cxrilSi (ix. cxr. 7.5).  

gadamzidavis SerCevis umartivesi sqema ranJirebuli kriteriumebis (cxr. 

7.5) sistemis daxmarebiT mdgomareobs gadamzidavis jamuri reitingis pirdapiri 

SedarebiT miRebul algoriTmTan, romelic miiReba nax. 7.4.-ze moyvanili sqemiT.   

faqtorebisa da kriteriumebis 

SerCeva da ranjireba 

SerCeuli kriteriumebis 

moTxovnebis gadamzidavis mier 

dakmayofilebis xarisxis Sefaseba  
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satransporto momsaxurebis bazarze 

gadamzidavebis winaswari SerCeva 

dasasrul

jamuri reitingis Sefaseba da 

gadamzidavis SerCeva 

TiTeuli faqtoriT 
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gadamzidavi 

SerCeulia 
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magaliTi. davuSvaT, rom lojistikis menejeris mier Ser-Cevis kriteriumebad miRebuli 

iqna (cx. 5. 6): 

 miwodebis vadebis dacvis saimedooba (1); 

 gadazidvis tarifebi  (2); 

 gadamzidavis finansuri stabiluroba (5); 

 tvirTebis Senaxvadoba (9); 

 gzavnilebis monitoringi (12); 

(cxrilebSi moyvanilia faqtorebis Sesabamisi xarisxi). 

satransporto momsaxurebis bazris analizma SesaZlebloba mogvca gamogvevlina sami 

gadamzidavi, romlebic akmayofileben lojistikur moTxovnebs tvirTis aRniSnuli 

saxeobebis transportirebisaTvis. 

gadamzidavebis mier SerCeuli kriteriumebis (faqtorebis) dakmayofilebis xarisxi 

fasdeboda damoukidebeli eqspertebis mier sambaliani skaliT: 

 1 – kargi; 

 2 – damakmayofilebeli;  

 3 – cudi.  

Sesabamisi gamoTvlebis Sedegebi moyvanilia cxrilSi 7.6.  

TiToeuli faqtoriT gadamzidavis reitingis gamoTvla warmoebda woniTi 

koeficientebis gaTvaliswinebiT. miuxedavad imisa, rom eqspertTa SefasebiT, jamuri 

reitingi (jamuri qulebi) yvela gadamzidavisaTvis aRmoCnda erTnairi da 10-is toli, 

woniTi koeficientis faqtoriT xarisxis gansazRvram gviCvena, rom I gadamzidavi ufro 

misaRebia. 

cxrili 7.5. gadamzidavis SerCevis kriteriumebis ranJireba 

kriteriumis (maCveneblis) dasaxeleba xarisxi 

(wodeba) 

 miwodebis (tranzitis) dadgenili vadebis dacvis saimedooba 1 

`karidan karamde~ transportirebis tarifi (danaxarjebi) 2 

`karidan karamde~  tranzitis saerTo dro 3 

tarifebis Secvlaze molaparakebebisTvis mzadyofna 4 

gadamzidavis finansuri stabiluroba 5 

damatebiTi mowyobilobebis arseboba (tvirTgadamuSavebisTvis) 6 

SeTavazebuli momsaxurebis stabiluroba 7 

tvirTebis gadazidvaze da kompetenciaze damatebiTi momsaxurebis arseboba 8 

tvirTebis Zarcva da dakargva (tvirTebis Senaxvadoba) 9 

gzavnilebis eqspedireba 10 

personalis kvalifikacia 11 

gzavnilebis monitoringi 12 

momsaxurebis parametrebis cvlilebaze molaparakebebisTvis mzadyofna 13 

gadazidvebis marSrutizaciis sqemebis moqniloba 14 

satransporti xazebze servisis arseboba  15 

daveTebis procedura (dakveTa transportirebaze) 16 

satransporto momsaxurebis organizaciis xarisxi 17 

specialuri mowyobilobebis arseboba 18 
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gadamzidavis SerCevis umartivesi algoriTmi, zemoT ganxilulis 

msgavsad, SeiZleba gamoyenebuli iqnas winaswari SefasebisTvis. rogorc 

wesi, saboloo SerCevisaTvis gamoiyeneba ufro rTuli raodenobrivi meTo-

debi da modelebi, romelic efuZneba, mag., operaciebis kvlevis aparats, 

funqcionalur-RirebulebiTi meTodebis analizs da a. S. rig SromebSi 

gadamzidavis SesarCevad gamoiyeneba Semdegi meTodebi: matricebi, 

abstraqtuli gadamzidavis RirebulebiTi Sefaseba, teqnologiuri 

parametrebis aRricxva da a. S. 

magaliTi. kompiuterebis saamwyobo serviscentrSi saTadarigo nawilebis 

mowodebisaTvis kompiuteruli mowyobilobebisTvis saTadarigo nawilebis miwodeba araa 

dakavSirebuli raime grafikebTan. dakveTa gamyidvels eZleva TiToeul mowodebaze cal-

calke. rogorc wesi, esaa araumetes 50-kilogramiani mcire partiebi. eqspresgadamzidavis 

SerCeva, romelsac SeeZleba umokles droSi miawodos saqoneli da moaxdinos sabaJo 

mosakreblis da/an gadasaxadis gadaxda, damokidebulia TviT saqonlis specifikaciasa da 

misi gamoyenebis xasiaTze. rodesac raime sizustiT SesaZlebelia saremonto SemTxvevis 

dadgomis albaTobis dadgena, da Sesabamisad, Sesabamis saTadarigo nawilebze moTxov-

nileba, maSin saTadarigo maragebis marTva ar warmoadgens did sirTules. am dros miwo-

debis siCqaris kriteriumi adgils uTmobs transportorebis procesSi tvirTebis Senax-

vadobis maCvenebels. saqarTveloSi didi sawyobebis Senaxva saTadarigo nawilebis sruli 

asortimentiT aramomgebiania, vinaidan, jer erTi, xSirad SeuZlebelia imis zusti 

prognozireba, rodis iqneba moTxovna ama Tu im saTadarigo nawilze, da meorec, aRniSuli 

cxrili 7.6. gadamzidavis SerCevis kriteriumebis ranJireba 
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miwodebis vadebis 

dacvis saimedooba 

 

1/5 

 

3 

 

15 

 

1 

 

5 

 

2 

 

10 

gadazidvis tarifebi 2/2,5 1 5 2 10 3 15 

gadamzidavis finan-

suri stabiluroba 

 

5/1,5 

 

1 

 

7,5 

 

3 

 

22,5 

 

2 

 

15 

tvirTebis 

Senaxvadoba 

9/0,55 3 14,85 2 9,9 2 9,9 

gzavnilebis 

monitoringi 

12/0,45 2 10,8 2 10,8 1 5,4 

jamuri reitingi  10 53,15 10 58,2 10 55,3 
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saqonlis Rirebuleba sakmaod Zviria, da ar iqneboda mizanSewonili finansuri 

saSualebebis gayinva Zviri saTadarigo nawilebis maragebSi, romlebzec moTxovna 

SeiZleba saerTod ar iyos. es garemoebebi warmoqmnis iseT eqstremalur situaciebs, 

rodesac saremonto SemTxvevis warmoqmnisas kompiuterebis saTadarigo nawilebi 

miwodebuli unda iqnas minimalur droSi, raTa uzrunvelyofili iqnas servisuli 

momsaxurebis maRali done. vinaidan aq kritikul faqtors warmoadgens dakveTis swrafi 

Sesruleba, amitomac unda SeirCes kompania, romelic muSaobs eqspresgzanilebis bazarze. 

gadamzidavis SerCevisTvis SeiZleba gamoiyenebuli iqnas Semdegi kriteriumebi: 

1. mowodebis vadebi; 

2. tvirTebis Senaxvadba; 

3. tarifebi; 

4. miwodebis procesis kontrolis SesaZlebloba; 

5. sadazRvevo Senatanis zomebi. 

      vTqvaT, eqspres-gadamzidavi fasdeba sambaliani SkaliT: 

3 – srulad akmayofilebs lojistikur moTxovnebs; 

2 – nawilobriv akmayofilebs; 

1 – ar Seesabameba lojistikur moTxovnebs. 

TiToeuli gadamzidavis reitingi ganisazRvreba TiToeuli kriteriumisaTvis yvela 

faqtoris gaTvaliswinebiT. gaangariSebebis safuZvelze miiReba gadamzidavis jamuri 

ritingi (cxr. 7.7).   

miuxedavad imisa, rom  kompaniebis Sefaseba balebSi aRmoCnda erTnairi (14 qula), 

arCevani SeCerdeba UPS kompaniaze, vinaidan misi reitinguli Sefaseba (yvela faqtoris 

gaTvaliswinebiT)  aRmoCnda maRali.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

cxrili 7.7. eqspresgadamzidavis reitinguli Sefaseba da SerCeva 
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miwodebis vadebis 

dacvis saimedooba 

0,35 3 1,05 3 1,05 2 0,7 

gadazidvis tarifebi 0,25 3 0,75 3 0,75 3 0,75 

gadamzidavis finan-

suri stabiluroba 

0,2 2 0,4 3 0,6 2 0,4 

tvirTebis 

Senaxvadoba 

0,15 3 0,45 3 0,45 3 0,45 

gzavnilebis 

monitoringi 

0,05 3 0,15 2 0,1 3 0,15 

jamuri reitingi 1 14 2,8 14 2,95 13 2,45 
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rodesac gadamzidavebis an transportis saxeobebis jamuri reitingebi 

mniSvnelobebiT erTmaneTis tolia an erTmaneTTan axlosaa, maSin mizan-

Sewonilia risk-menejmentis damatebiTi meTodis – diversifikacis 

gamoyeneba. diversifikaciis meTodis gamoyenebiT, satransporto riskebis 

donis Semcireba SesaZlebelia sxvadasxva saxeobis transportiT tvirTebis 

miwodebis organizaciiT, an sxvadasxva gadamzidavis momsaxurebis 

gamoyenebiT. 
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ტურიზმის ბიზნესის ძირითადი სუბიექტები არიან იურიდიული და ფიზიკური 

პირების სახით მოქმედი ტუროპერატორები და ტურაგენტები, რომლებიც 

ახორციელებენმ ტურისტული პროდუქტის წარმოებასა და რეალიზაციას. 

ტუროპერატორების მიერ ხდება ტურისტული მარშრუტების შემუშავება და ტურების 

კომპლექტაცია, ტურისტულიპროდუქტის ფასის განსაზღვრა, ტურების 

ტურაგენტებისათვის მიყიდვა (ტურების რეალიზაცია), რეკლამისა და გამოფენების 

ორგანიზება. 

ტუროპერატორები ასრულებენ შემდეგ ფუნქციებს: 

მოთხოვნის შესწავლა; 

პერსპექტიული დაგეგმვა (გეოგრაფია, პარტნიორები); 

შესაბამისი ტურისტული პროდუქტის შემუშავება; 

ტურისტული მომსახურების მიმწოდებლებთან და პარტნიორებთან 

ხელშეკრულებების გაფორმება; 

ფასწარმოქმნა; 

ტურისტული პროდუქტის გაყიდვის ორგანიზაცია; 

მიზნობრივ ბაზარზე ტურისტული პროდუქტის რეკლამა და წინ წაწევა; 

ტურის მეთოდური უზრუნველყოფა; 

მარშრუტისათვის კადრების მომზადება; 

ვიზებისა და სამგზავრო დოკუმენტების უზრუნველყოფა; 

ტურისტული პროდუქტით გათვალისწინებული მომსახურების ორგანიზაცია და 

შესრულების კონტროლი. 

ბაზარზე ტუროპერატორის საქმიანობა შეიძლება შევადაროთ საბითუმო სავაჭრო 

საწარმოს საქმიანობას: იგი ყიდულობს სასტუმროების, სატრანსპორტო და სხვა 

საწარმოების მომსახურებას დიდი მოცულობით და მათგან აკომპლექტებს ტურების 

საკუთარ პროგრამებს, რომლებსაც შემდგომ ჰყიდის მომხმარებლებზე შუამავლების 

შეშვეობით ან უშუალოდ. 

განასხვავებენ 4 ძირითადი ტიპის ტუროპერატორებს: 

1. მასობრივი ბაზრის ტუროპერატორები; 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

2. ბაზრის სპეციალიზებული სეგმენტის ტუროპერატორები; 

3. შიდა ბაზრის ტუროპერატორები; 

4. საგარეო ბაზრის ტუროპერატორები. 

ტურაგენტები არიან სამეურნეო სუბიექტები, რომლებიც იძენენ ტურებს 

ტურისტული მარშრუტების მიხედვით, უშვებენ საგზურებს ამ მარშრუტების 

შესაბამისად, ახორციელებენ ტურისტებზე საგზურების რეალიზაციას. შესაბამისად, 

ტურაგენტების საქმიანობაში შედის ტურისტული პროდუქტის წინწაწევა საბოლოო 

ბაზარზე და მისი რეალიზაცია. 

 ტურაგენტი ტურისტული პროდუქტის საცალო გამყიდველია, რისთვისაც იგი 

იღებს საკომისიო გასამრჯელოს. ტუროპერატორისგან განსხვავებით ტურაგენტი 

ტურის ხარისხზე არაა პასუხისმგებელი. 

ტურაგენტის ფუნქციებში შედის: 

კონტაქტები კლიენტებთან (მომხმარებლებთან); 

ტურის ყიდვის გაფორმება; 

კლიენტის ინფორმირება და კონსულტირება ტურის შერჩევასთან 

დაკავშირებით; 

ტუროპერატორის ინფორმირება, რჩევების მიცემა ტურის ორგანიზაციასთან 

დაკავშირებით და ა. შ. 

თეორიულად ტურაგენტები ტუროპერატორებისაგან განსხვავდებიან იმით, რომ 

ისინი ახორციელებენ როგორც ტუროპერატორების პროგრამული პაკეტების, ისე 

ტურისტული ინდუსტრიის სხვა საწარმოების (სასტუმროები, ავიაკომპანიები და ა. შ.) 

მომსახურების საცალო გაყიდვებს. პრაქტიკაში განსხვავება ტუროპერატორებსა და 

ტურაგენტებს შორის მუდამ მკაფიოდ არაა გამოკვეთილი. ასე მაგალითად, მრავალი 

ტუროპერატორი არ ახორციელებს ტურისტული პროდუქტის ფორმირებას, იგი 

მომსახურების პაკეტს მხოლოდ ტრანსპორტის ელემენტს ამატებს ან დასაქმებულია 

ავიაბილეთების გაყიდვის პრაქტიკით. მეორე მხრივ, 

არსებობს ტურისტული სააგენტოები, რომლებიც ცალკეული, ვიწრო 

ბაზრებისათვის ქმნიან საკუთარ ტურებს. 

ტურისტული პროდუქტის მომხმარებლები არიან ტურისტები, რომელთა 

მოთხოვნა განსაზღვრავს ტურისტული პროდუქტის მიწოდებას. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ტუროპერატორები და ტურაგენტები თავიანთ საქმიანობას ახორციელებენ 

გარკვეული ორგანიზაციული ფორმით, რომლის შერჩევა წარმოებს მათი პირადი 

სურვილის, ფინანსური საშუალებების ფლობის, პასუხისმგებლობის, კონტროლის 

დონის, გადასახადების მოცულობისა და ზოგიერთი სხვა ფაქტორის 

გათვალისწინებით. 

 

საქართველოს ბუნებრივ პირობებს, ლანდშაფტს, ფლორას და ფაუნას შეუძლია 

ხელსაყრელი გარემო შექმნას ტურისტული ბიზნესის განვითარებისათვის. ქვეყნის 

ტერიტორიის 85%-ზე მეტი მთებშია გაბნეული. 

ისევე, როგორც მსოფლიოს მრავალი ქვეყანა, ვერც საქართველო გადაურჩა 

გლობალურ პრობლემას-გარემოს დაბინძურებას. ტყის განადგურებამ, ნაყოფიერი 

მიწების გამოფიტვამ, ნიადაგის, წყლის, ჰაერის, წყალსაცავების დაბინძურებამ და 

ბრაკონიერობამ ცოცხალი ბუნების ბიოლოგიურ მრავალფეროვნებაზე უარყოფითი 

გავლენა მოახდინა. 

გარემოს მდგრადი განვითარების უზრუნველსაყოფად საჭიროა დაცული 

ტერიტორიების სახით გამოიყოს მიწების ნაწილი, ტერიტორიები, რომლებიც მოიცავენ 

ნაციონალურ პარკებს. 

დაცული ტერიტორიების მოვლა დიდ ხარჯებთანაა დაკავშირებული. ამიტომ ამ 

თანხების მოსაზიდად ბევრი ქვეყანა ეროვნულ პარკებს ტურისტულ მარშუტებში 

რთავენ. ამით არა მხოლოდ ადამიანები ეცნობიან ბუნებას, არამედ ბუნებაა დაცული და 

მოვლილი. 

შესაძლებელია, როგორც ტურისტულმა ორგანიზაციებმა, ასევე კერძო 

ტურისტულმა ფირმებმა გამოყონ განსაზღვრული თანხები დაცულ ტერიტორიებზე 

ტურისტული ობიექტების ასაშენებლად. დაცული ტერიტორიის სპეციალურმა 

სამსახურებმა თავის მხრივ უნდა განუმარტოს ტურისტულ ორგანიზაციებსა და კერძო 

ფირმებს თუ რა შესაძლებლობები გააჩნია ამ ტერიტორიებს ტურისტებისმიღების 

თვალსაზრისით, რომ ამ პრობლემის გაუთვალისწინებლობისა და უკონტროლობის 

შემთხვევსაში შესაძლებელია განადგურდეს სწორედ ის რესურსები, რომლებზედაც 

დამოკიდებულია ამ რეგიონებში ტურისტული ბიზნესის განვითარება. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

როგორც კი დაცული ტერიტორიები შეირჩევა, მათი მდგრადი გამოყენებისათვის, 

საჭიროა გამოთვლილი იქნეს ე. წ. “გამტარუნარიანობა”, რაც გულიხმობს ამ 

ტერიტორიაზე ვიზიტორთა მიღების პოტენციალს. 

“გამტარუნარიანობა” – დაცული ტერიტორიის გამოყენების ის მაჩვენებელია, 

რომელმაც ბუნებრივ რესურსებზე მინიმალური ზემოქმედების პირობებში უნდა 

უზრუნველყოს ვიზიტორთა დაკმაყოფილების მაღალი დონე – ტერიტორიის 

გამოყენების შესაბამის საზღვრებში. 

“გამტარუნარიანობის” შეფასება მრავალი ფაქტორის მეშვეობითაა შესაძლებებლი. 

იგი დამოკიდებულია ადმინისტრაციის გადაწყვეტილებაზე – ტერიტორიის 

მდგრადობის დონის გათვალისწინებით. “გამტარუნარიანობის შეფასების ძირითადი 

ფაქტორებია: ა) ბუნებრივი, ბ) სოციალური, გ). მმართველობითი. 

ბუნებრივ ფაქტორებს მიეკუთვნება: 

-ტერიტორიის სიდიდე და გამოსაყენებელი ფართობი; 

-გარემოს სიმყიფე; 

-ცხოველთა სამყაროს რესურსები; 

-ტოპოგრაფია და მცენარეული საფარი. 

სოციალურ ფაქტორებს მიეკუთვნება: 

-დაკვირვების მოდელი; 

-ცხოველებზე ტურისტების დაკვირვების უპირატესობა; 

-ვიზიტორთა აზრი; 

-განთავსების ადგილების რაოდენობა; 

გამტარუნარიანობის ასამაღლებლად შეიძლება გამოყენებული იქნეს შემდეგი 

ღონისძიებები: 

-ბილიკების დაგეგმვა, რომელიც გამოყენებული იქნება ცხოველებზე 

დაკვირვებისათვის; 

-კემპინგების და სასტუმროებისათვის საჭირო ტერიტორიის გამოყოფა; 

-შესაბამისი საინფორმაციო-განმარტებითი სამუშაოების ჩატარება; 

-აქტიურად გამოყენებადი რესურსების მდგრადობის ამაღლება; 

-ტურისტების განთავსებისა და მომსახურების ობიექტების მშენებლობა, 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

პარკის მონახულების სტიმულირების პოლიტიკის შემუშავება იმ დროს, როდესაც 

არასეზონური, ან ნალექიანი პერიოდია. 

ბევრ ქვეყანაში ტურიზმის ბიზნესის განვითარება მთავარ როლს თამაშობს 

დაცული ტერიტორიის შექმნაში, ხოლო “ტურისტული პოტენციალი” კი უმთავრესი 

ფაქტორია, ამ პროცესში. ზოგიერთი ფაქტორი, რომელიც ამ ტერიტორიებს 

ვიზიტორთათვის მიმზიდველს ხდის, მოცემულია ქვემოთ წარმოდგენილ 

საკონტროლო ჩამონათვალში: 

-დაცული ტერიტორიების ადგილმდებარეობა საერთაშორისო აეროპორტთან ან 

მთავარ ტურისტულ ცენტრთან; 

-არსებობს თუ არა ტერიტორიაზე დამატებით კულტურული ღისშესანიშნაობები; 

-როგორია მგზავრობა დაცულ ტერიტორიაზე; 

-არის თუ არა კონკრეტულ ტერიტორიაზე უნიკალური ღირშესანიშნაობები; 

-სთავაზობს თუ არა შესაბამისი ტერიტორია ცხოველთა პოპულარულ სახეებს, 

რომლებიც ტურისტებს იზიდავს; 

-აქვს თუ არა პლაჟები და ნაპირზე დასვენებისათვის აუცილებელი 

ინფრასტრუქტურა; 

-ცხოველებზე წარმატებული და გარანტირებული დაკვირვება; 

-მოცემული ტერიტორია სხვა ობიექტებთან ახლოსაა თუ არა განლაგებული, 

რომელიც ტურისტების ინტერესს წარმოადგენს; 

ტურისტული მარშრუტის ნაწილად გახდომის თვალსაზრისით: 

-გვთავაზობს თუ არა რაიმე განსაკუთრებულ ღირშესანიშნაობას; 

-მომიჯნავე ტერიტორიზე არის თუ არა ძალიან საინტერესო და ლამაზი ბუნება; 

-როგორი სტანდარტის კვებასა და განთავსებას გვთავაზობენ. ტურისტულ 

პარკებში მრავალფეროვანი ინტერესია ჩადებული: სპორტი, ველური ბუნება, 

ადგილობრივი წეს-ჩვეულებანი და კულტურა, რაც მთავარია წყალი, მთები, 

მდინარეები, ტყეები და ა. შ. ყველაფერი ეს წარმოადგენს რეკრეაციულ ღირებულებას, 

განსაკუთრებით შიდა ტურიზმისათვის. 

ბოლო დროს განვითარებულ ქვეყნებში სულ უფრო მეტი ადამიანი იჩენს 

ინტერესს სპეციალური ტურებისადმი, რომლებიც ორიენტირებულია 

ბუნებრივ,“ეგზოტიკურ” და კულტურულ ღირებულებებზე. აქედან გამომდინარე, 
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სწორედ მათი გადანაწილება ხდება აქამდე ტურიზმისათვის აუთვისებელ 

ტერიტორიაზე. 

დღეს თანდათანობით ნათლად გამოიკვეთა ჩვენში დაცული ტერიტორიების 

ახალი, უფრო მოქნილი, რაც მთავარია - რეგიონების სოციალურ-ეკონომიკურ 

განვითარებასთან მჭიდროდ დაკავშირებული სისტემის ჩამოყალიბებისაუცილებლობა. 

დიდია ტურისტული სახეების დანერგვის შესაძლებლობები, დაცულ 

ტერიტორიებზე. უნდა გამოვყოთ რამდენიმე მათგანი, რომელთა დანერგვა დაცულ 

ტერიტორიებზე შესაძლებებლი იქნება: 

-ტურიზმი ბუნების გაცნობის მიზნით; 

-საოჯახო ტურიზმი; 

-აგროტურიზმი; 

-ახალგაზრდული და საბავშვო ტურიზმი; 

-ზღვისპირა და მდინარისპირა ტურიზმი; 

-სპორტული ტურიზმი; 

-სათავგადასავლო; 

-საშვებულებო ტურიზმი; 

-ინვალიდთა ტურიზმი; 

-ზოოლოგიური და ბოტანიკური შემეცნებითი ტურიზმი და ფოტონადირობა; 

-კულტურული და შემეცნებითი ტურიზმი; 

-ტრეკინგი და ლაშქრობები; 

-სამკურნალო და გამაჯანსაღებელი ტურიზმი. 
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თემა 6. საჰაერო ტრანსპორტი ტურიზმში. საჰაერო ტრანსპორტის ადგილი და როლი 

ტურისტულ გადაზიდვებში. ტურისტული ავიაგადაზიდვების განვითარების მსოფლიო 

ტენდენციები. ტურისტული ავიაგადაზიდვების პოპულარობის ძირითადი პრინციპები. 

 

aviacia ewodeba safreni aparatebiT dedamiwis mimdebare sivrceSi sahaero frenas. 

cneba aviacia moicavs aviaciis momsaxure pirad Semadgenlobas, materialur nawils 

(TviTmfinavebi, planerebi da sxva aparatebi), aviabazebs, aerodromebs, specsamsaxurebs 

da sxva. usafrTxo frena uzrunvelyofilia marTvis specialuri sistemebiT, saxmeleTo 

radioteqnikuri (mimyvani radiosadgurebi, radioSuqurebi, radiopelengatorebi, 

markerebi, radionavigaciis sistemebi, radiolokaciuri sadgurebi), Suqteqnikuri 

(saxmeleTo da saborto) da piroteqnikuri mowyobilobebiT.  

aviaciis funqciebia: 

 mgzavrebis gadayvana, bargis tvirTisa da safosto gzavnilobis gadazidva; 

 specialuri saaviacio samuSaoebis Sesruleba; 

 mosaxleobisaTvis samedicino daxmarebis aRmoCena da sanitaruli RonisZiebebis 

ganxorcieleba; 

 saZiebo-samaSvelo saqmianoba; 

 eqsperimentuli da kvleviTi samuSaoebis Sesru-leba; 

 saswavlo, sportuli, kulturul-saganmanaTle-blo, sagamofeno-savaWro 

RonisZiebebis ganxor-cieleba da teqnikuri Semoqmedebis ganviTareba; 

 iuridiuli da fizikuri pirebis moTxovnebis dakmayofileba; 

 saxelmwifo uSiSroebisa da qveynis Tavdacvis-unarianobis uzrunvelyofa; 

 sapolicio da sabaJo amocanebis gadawyveta; 

 sxvagvari saqmianobisa da momsaxurebis gaweva, Tu igi ar ewinaaRmdegeba qveyanaSi 

arsebul kanonmdeblobas. 

arsebobs aviaciis Semdegi saxeebi:  

1) samoqalaqo aviacia;  

2) samxedro aviacia (samxedro-sahaero Zalebi). 

samoqalaqo aviacia warmoadgens erovnuli meurneobis Semadgenel nawils da moicavs 

saqmianobis or saxes: satransporto samuSaoebs da erovnuli meurneobis sxva dargebis 

arasatransporto momsaxurebas. 
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satransporto aviacia warmoadgens qveynis erTiani satransporto sistemis 

umniSvnelovanes rgols da uzrunvelyofs mgzavrebis gadayvanasa da tvirTebis 

gadazidvas. 

erovnul meurneobaSi aviaciis arasatransporto gamoyeneba (emag) moicavs, sasoflo-

sameurneo mcenareebis mavneblebisagan damcavi qimiuri samuSaoebis Catarebas, 

adgilmdebareobis aerofotogadaRebas, sasargeblo wiaRiseulis dazvervisa da sxva 

samuSaoTa Sesrulebas. 

samoqalaqo aviacias gaaCnia TviTmfrinavebisa da Sveulmfrenebis parki, sahaero 

xazebis, aeroportebis, aerodromebis qseli, teqnikuri momsaxurebis sistemebiTurT, 

radio da meteo sadgurebi, qarxnebi da saremonto-teqnikuri bazebi, saswavlo 

dawesebulebebi 

samoqalaqo aviaciis TviTmfrinavebis Seqmnasa da ganviTarebas 

mravalwliani istoria gaaCnia. saqarTveloSi pirveli safreni aparatis 

Seqmnis cda (1835w.), zogierTi cnobiT, Salva erisTavs ekuTvnis. mravali 

cdis miuxedavaT, erisTavis aparati simZimis gamo safrenad ar gamomdgara. 

1907 wels baTumelma meqanikosma v. basenskim aago pirveli zambariani 

safreni aparati, romelic upilotod 20 metris simaRleze afrinda. 1908 

wels saqarTveloSi Camovida germaneli aeronavti h. tailori (bleStaini), 

romelmac ZmasTan erTad baTumsa da quTaisSi ramdenime saCvenebeli 

gafrena moawyo 1910 wlis 15 marts (tailori tragikulad daiRupa 

quTaisSi). TbilisSi gimnazielma a. SiukaSvilma ruseTis imperiaSi erT-

erTma pirvelTaganma aago planeri da 1908 wlis 5 maiss maxaTas mTidan 

gadmofrinda. 1909 wels baTumis navsadguris locmans, Soreuli naosnobis 

kapitans v. klius augia aeroplanis modeli, naxazebi moskovSi gaugzavnia 

da privilegia miuRia. 

1909 wlis 9 dekembers TbilisSi Camoyalibda kavkasiis aeronavtTa wre, 

romelSic gaerTiandnen inJinrebi, eqimebi, teqnikosebi da sxva. maT Soris 

iyvnen qalebi, 1910 wels am wrem kievel n. delones xelmZRvanelobiT 

TbilisSi aago `delones” sistemis planeri. 

Tbilisis aeroklubis TaosnobiT, 20-iani wlebis dasawyisSi, vakis 

mindorze saCvenebel gafrenebs awyobs b. qeburia, s. utoCkini da a. 

vasilievi. sakuTari konstruqciis planeriT frenisas daiRupa Tbilisis 
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fosta-telegrafis muSaki g. tereverko. aeroplanis moqmedi modeli 

daumzadebia gamomgonebel a. kldiaSvils. 

1923 wels saqarTveloSi Seiqmna samoqalaqo aviaciis saaqcio 

sazogadoeba `zakavia”. am wels Seiqmna agreTve ori sabWoTa saaqcio 

sazogadoeba: sahaero flotis sruliad ruseTis nebayoflobiTi 

sazogadoeba `dobrolioti” da ukrainis sazogadoeba `ukrvozduxputi”. 

saaqcio sazogadoeba `zakavia”-s gankargulebaSi imyofeboda germanuli 

warmoebis `iunker-13” tipis ori samgzavro TviTmfrinavi. pirveli samgzavro 

frena (frinavi_Spili) `zakavia”-m ganaxorciela (marSruti: Tbilisi – 

manglisi) 1923 wlis 10 maiss. es TariRi miCneulia saqarTveloSi pirveli 

komerciuli reisis TariRad, xolo 1923 wlis 5 maisi samoqalaqo aviaciis 

Camoyalibebis TariRad1. 

daarsebis dRidan saaqcio sazogadoeba `zakavia”-m, romlis iniciatorebi 

iyvnen a. SiukaSvili (Siukovi), b. qeburia da d. tatiSvili, farTod gaSala 

muSaoba axali sahaero xazebis gaxsnisa, aerodromebis mSeneblobisa da 

kadrebis momzadebisaTvis. maTi xelmZRvanelobiT 20-ian wlebSi gaixsna 

sahaero trasa Tbilisi – baqo, Tbilisi – soxumi, Tbilisi – baTumi, 

Tbilisi – quTaisi. 

1930 wels saaqcio sazogadoebis `dobrolioti”-s, `ukrvozduxputi”-s da 

`zakavia”-s gaerTianebiT Camoyalibda samoqalaqo sahaero flotis saerTo 

sakavSiro gaerTianeba. 1932 wels igi gardaiqmna samoqalaqo sahaero 

flotis mTavar sammarTvelod da `aerofloti” ewoda. 1964 wels Seiqmna 

samoqalaqo aviaciis saerTo-sakavSiro saministro, romelSic Sevida 

calkeuli teritoriuli sammarTveloebi, maT Soris, saqarTvelos 

samoqalaqo aviaciis sammarTveloc. 

ssr kavSiris daSlis Semdeg Cvenma qveyanam moipova damoukidebloba da 

saqarTvelos samoqalaqo aviaciis sammarTvelos bazaze, 1994 wels 

saqarTvelos parlamentis gadawyvetilebiT, Seiqmna sahaero transportis 

departamenti. 

samoqalaqo aviaciis TviTmfrinavebis tipi 20-ian wlebSi SeimuSaves. am 

periodSi eqspluataciaSi ukve imyofeboda samgzavro tipis germanuli 

                                                           
1
 saqarTvelos samoqalaqo aviacia guSin, dRes, xval, i. avaliani, Tb., 1993 w., gv 13. 
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warmoebis `iunker-13”, ingliss-amerikis warmoebis `supermari S6B”, 

tupolevis `strana sovietovis” TviTmfrinavebi. 

meore msoflio omis (1939-1945ww.) damTavrebis Semdeg mniSvnelovnad 

ganviTarda samoqalaqo aviacia. Seiqmna reaqtiuli samgzavro 

TviTmfrinavebi. reaqtiuli samgzavro TviTmfrinavmSenebloba daiwyo 

inglisSi. 1952 wels samxreT afrikis trasaze gauSves 60-adgiliani 

turboreaqtiuli TviTmfrinavi `kometa”. yofil ssr kavSirSi reaqtiuli 

samgzavro TviTmfrinavebis eqspluatacia 1956 wlidan daiwyo (100 adgiliani 

Ту-104). 1959 wels aseTive TviTmfrinavi (`karavela”) aages safrangeTSi, 1959 

wels _ amerikis SeerTebul StatebSi (Boeing-707). 

yofil ssr kavSirSi 60-iani wlebis dasawyisSi saeqspluataciod gadaeca 

sxvadasxva daniSnulebis samoqalaqo turboxraxnuli TviTmfrinavebi: 

iluSinis konstruqciis magistraluri Ил-18, antonovis konstruqciis 

magistraluri Ан-10 da Ан–24, tupolevis transkontinentaluri laineri Ту-

114 da axlo magistraluri turboreaqtiuli Ту-124. 

1967 wels saqarTveloSi daiwyo samoqalaqo aviaciis TviTmfrinavTa 

parkis ganaxleba axali tipis safreni aparatebiT, rogoricaa iluSinis 

konstruqciis Sors magistraluri Ил-62, tupolevis Ту-134 da saSualo 

magistraluri Ту-154. adgilobrivi xazebis eqspluataciisaTvis gankuTvnili 

iyo iakovlevis konstruqciis reaqtiuli TviTmfrinavi Як-40. 

yofil ssr kavSirSi 1965 wels aigo antonovis konstruqciuli giganti 

satvirTo TviTmfrinavi Ан-22 (`anTeosi”), romelsac SeeZlo 700 mgzavris 

gadayvana 740 km/sT. siCqariT, 1973 wels ki iluSinis konstruqciuli 

satvirTo TviTmfrinavi Ил-76 (tvirTamweoba 40 tona, siCqare 900 km/sT). 

samoqalaqo aviaciis TviTmfrinavmSeneblobis mZlavri ganviTarebis 

magaliTia msoflioSi pirveli zebgeriTi samgzavro TviTmfrinavi Ту-144 

(frenis siCqare – 2500 km/sT), romelic pirvelad 1968 wels gamoscades. 1969 

wlis dasawyisSi, safrangeTSi pirvelad gamoscades ingliss-safrangeTis 

erToblivi zebgeriTi samgzavro TviTmfrinavi `konkordi”. 

1960 wlis miwuruls gaCnda samgzavro TviTmfrinavebis 

mgzavrTtevadobis gazrdis da ekonomiurobis gadidebis tendecia. dainerga 

mravaladgiliani sahaero xomaldebi: `aerobusi” (evropa), Lockheed (aSS) da 

Ил-86 (yofili ssr kavSiri). 
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samgzavro TviTmfrinavis siCqaris, frenis simaRlisa da siSoris 

gazrdisaTvis mecnierebsa da inJinrebs mravali problemis gadawyveta 

mouxdaT. 70-iani wlebis dasawyisSi seriuli warmoebis TviTmfrinavebis 

siCqare ukve 2.5-3-jer aRemateboda bgeris siCqares. aviacia hiperbgeriTi 

siCqareebis zonas miuaxlovda. `nordamerikan 1-15A-2” eqsperimentulma, 

hiperbgeriTma TviTmfrinavma 108 km simaRleze 7300 km/sT siCqares (ricxvi 

M=6.7) miaRwia. 80-iani wlebidan isaxeba axali, saaviacio-kosmosuri dargi. 

saqarTvelos samoqalaqo aviaciaSi swrafad inergeba axali teqnika, 

amJamad eqspluataciaSia, rogorc rusuli warmoebis TviTmfrinavebi Ту-154, 

Ту-134, Ил-62, Як-40, ise ucxouri tipis sahaero xomaldebi Boeing-737 da CRJ. 

zogierTi tipis TviTmfrinavebis safrenosno-teqnikuri monacemebi me-3.1 

cxrilSia asaxuli. 

სპეციალისტები ტურიზმს მიაკუთვნებენ არამწარმოებლურ, ანუ მომსახურეობის  

სფეროს. იგი მოიცავს მსოფლიო ვაჭრობის დიდ სექტორს და მოხმარების ბაზარი 

იკავებს მსოფლიო ბაზრის დიდ სექტორს. 

როგორც მონაცემები გვიჩვენებს სერთაშორისო სავალუტო ფონდის, სართო 

მოხმარების მოცულობა შეადგენს დაახლოებით მსოფლიო ექსპორტის 25%-ს. 

მოხმარების გაანგარიშების სიძნელეები დაკავშირებულია იმასთან, რომ როგორც წესი 

მომსახურება წარმოდგენილია საქონელთან ერთად, ამასთანმომსახურების 

ღირებულება (ფასი) წარმოადგენს საქონლის ფასის მნიშვნელოვან ნაწილს. 

სტატისტიკური ანგარიშებიდან ამოიღება საბანკო და სადაზღვევო ოპერაციებიდან 

შემოსავლები, თუ ისინი რეინვესტირებულია იმავე ქვეყანაში, რომელშიც ისინი იქნენ 

მიღებულნი. 

(მტო) საერთაშორისო ტურიზმი საერთოდ ხასიათდება შედარებით 

სტაბილურობის ზრდის ტემპით, თუმცა შეიმჩნევა აგრეთვე შემცირებებიც. მსოფლიო 

ტურისტულმა ორგანიზაციამ 1999 წელს გამოაქვეყნა შედეგები, რომლის მიხედვითაც 

საერთაშორისო ტურისტების ჩამოსვლების საერთო ციფრმა მიაღწია 657 მილიონს, 

ხოლო ტურიზმიდან შემოსავალმა შეადგინა 455 მილიარდი დოლარი. 

1999 წელს ევროპა გახდა მსოფლიოში ერთადერთი რეგიონი, სადაც 

ჩამომსვლელთა რიცხვი აღმოჩნდა მსოფლიო მაჩვენებლებზე უფრო დაბალი. ზრდა 

მოხდა მხოლოდ 1%-ით, ასეთი დაბალი მაჩვენებელი აიხსნება ჩამომსვლელთა რიცხვის 
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

შემცირებით ცენტრალურ და აღმოსავლეთ ევროპის ქვეყნებში, რაზეც ძირითადად 

იმოქმედა კოსოვოს კონფლიქტში დაზარალებულებისა და რუსეთშიეკონომიკურმა და 

სოციალურმა სიტუაციამ. ხორვატიაში ჩამომსვლელთა რიცხვი შემცირდა 17,3%-ით, 

უნგრეთში 13,8%-ით, პოლონეთში -4,5 %-ით. მიუხედავად ყველა სიძნელეებისა 1999 

წელი იყო ძალიან იღბლიანი ესპანეთისათვის, მათ შეძლეს ორიენტაცია შეეცვალათ 

ტურისტების ნაკადისათვის, რომლებიც ადრე მიდიოდნენ ბალკანეთში და თურქეთში. 

მსოფლიო ტურიზმის განვითარების ტენდენციების ანალიზი 1990 წლამდე 

მიმდინარეობდა სამუშაო ჯგუფის მტო-ს მიერ, რომელიც ახდენდა ძირითადი 

მაჩვენებლების შედარებას, რითაც ხასიათდებოდა მსოფლიო ტურიზმი მე-20 საუკუნის 

მეორე ნახევარში. ხარისხობრივ საყრდენად აღებული იყო სამი პერიოდი: 

- 1950 წელი, რომელიც მოიცავდა ომის შემდგომ პერიოდს. ამ პერიოდში ევროპასა 

და სამხრეთ აღმოსავლეთ აზიაში მიმდინარეობდა აღდგენა და განვითარება უფრო 

სრულყოფილი საშუალებებით გადაზიდვებში (ავტო და ავიატრანსპორტი, საზღვაო და 

სარკინიგზო გადაზიდვები) და საწყისი სისტემური მონაცემების შეკრება ტურიზმზე 

მსოფლიო მაშტაბით. 

- 1970 წელი, პერიოდი მოძველებული ტენდენციებისა, მსოფლიო 

სტაბილურობისა და ძიება ახალი ეკონომიკური-პოლიტიკური ურთიერთობისა 

განსხვავებულ მსოფლიოში. 

- 1990 წელი, პერიოდი ტურიზმის ინდუსტრიის უმაღლესი ტექნოლოგიების და 

სტუმართმოყვარეობისა, ასევე პერიოდი მსხვილმასშტაბიანი გაცვლებისა, სოციალური 

იმედგაცრუებისა და ცვლილებები მსოფლიო რუკაზე.  

-1950-1991 წ.წ. ხასიათდება ჩამოსული ტურისტების რაოდენობის ზრდით: 

-1950-წელს ჩამოსული ტურისტი იყო -25 მლნ; 

-1970- წელს ჩამოსული ტურისტი იყო სულ -160 მლნ; 

1991-წელს ჩამოსული ტურისტების რაოდენობა -450 მლნ-ს შეადგენდა, რაც იმაზე 

მიუთითებს, რომ პირველი 20 წლის განმავლობაში ჩასული ტურისტების რაოდენობა 

6,5-ჯერ გაიზარდა, ხოლო შემდეგი 20 წლის განმავლობაში -2,8-ჯერ. სულ 40 წლის 

განმავლობაში ჩასული ტურისტების რაოდენობა 18-ჯერ გაიზარდა.  

ევროპის სუბრეგიონებში ჩამოსული ტურისტების განაწილების დინამიკა 
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როგორც მოყვანილი მონაცემებიდან ჩანს ჩრდილოეთ და აღმოსავლეთ ევროპაში 

ჩამოსულ ტურისტთა რიცხვი საანალიზო წლებში გაზრდილია. შესაბამისად - 0,2 - ჯერ 

და 7,1-ჯერ, ხოლო დასავლეთ და სამხრეთ ევროპაში კი შემცირებულია, შესაბამისად 30 

%-ით და 52,1 %- ით. ანალოგიური ტენდენციები შეიმჩნევა მსოფლიოს სხვა 

სუბრეგიონებშიც 

(ცხრილი 18). 

 

მოტანილი მონაცემებიდან ჩანს, რომ ჩრდილოეთ ამერიკაში და კარიბიის 

სუბრეგიონებში ჩამომსვლელ ტურისტთა რიცხვი საანალიზო წლებში შემცირებულია, 

შესაბამისად- 32,4%-ით და 11,3%- ით, ხოლო ცენტრალურ ამერიკასა და სამხრეთ 

ამერიკაში გაზრდილია, შესაბამისად- 13-ჯერ და 1,9-ჯერ. შორეული აღმოსავლეთის და 

ასეანის ქვეყნებში, ჩამსულ ტურისტთა რაოდენობა 2008 წელს 1990 წელთან შედარებით 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 
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გაზდილია, შესაბამისად- 21,6%-ით და 10%-ით, ხოლო დანარჩენ ქვეყნებში კი 

შემცირებულია 50-%-ით. (იხ. ცხრ. 19.) 

ქვეყანაში შემოსულ ტურისტთა დინამიკა 1990-2008 წლებში (%). 
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თემა 7. საჰაერო გადაზიდვების მონაწილე მხარეები. ავიაკომპანიები და აეროპორტები. 

ავიაკომპანიების ტიპები. ავიაკომპანიების რეგიონული რეიტინგები. 

 

transportis sxva saxeobebTan SedarebiT, sahaero transporti xasiaTdeba rigi 

upiratesobebiT, romelTa Soris ZiriTadia: 

 gadazidvis maRali siswrafe; 

 gadazidvis manZilis Semcirebis SesaZlebloba pirdapiri marSrutiT frenis 

xarjze; 

 maRali yvelgangamavloba; 

 sahaero kavSiris swrafi organizeba. 

aRniSnuli upiratesobani ganvixiloT cal-calke. 

gadazidvis maRali siswrafe. transportis calkeuli saxeoba  flobs sxvadasxva 

teqnikur da komerciul siCqares. sahaero transportiT mgzavrTa gadayvanis 

(gadazidvis) siCqare saaTSi saSualod 500 km/sT-s Seadgens, xolo turboreaqtiuli 

mZime TviTmfrinavebiT 800-900 km/sT-s. rkinigzis transportze es maCvenebeli 

saSualod Seadgens 50-60 km/sT-s, xolo rig mimarTulebebze 80-100 km/sT-ze mets, 

saavtomobilo transportze _ 40-50 km/sT, sazRvao satransporto swrafmavali 

samgzavro lainerebi saaTSi saSualod 60-70 km/sT-s aviTareben. 

amrigad, mgzavrTa yvelaze ufro swraf gadaadgilebas sahaero transporti 

uzrunvelyofs, gansakuTrebiT maSin, rodesac igi Sor manZilze frenas axorcielebs. 

ase magaliTad 3-8 aTasi km manZilze sarkinigzo transportTan SedarebiT igi 

gadazidvis dros amcirebs 20-25-jer (turboxraxnuli da turboreaqtiuli 

TviTmfrinavebiT frenis dros). 

gzis manZilis Semcireba. sahaero transportis gamoyenebisas drois ekonomia 

miiRweva ara marto TviTmfrinavTa maRali teqnikuri siCqariT, aramed agreTve 

pirdapiri maSrutiT freniTac, ris Sedegad rkinigzis transportTan SedarebiT, 

mniSvnelovnad mcirdeba gzis manZili. gaangariSebiT dadgenilia, rom erTsa da imave 

punqtebs Soris gzis manZili rkinigzis transportze 25-30 procentiT metia, vidre 

sahaero transportze, saavtomobilo transportze _ 40-45 procentiT, samdinaro 

transportze _ 70-80 procentiT, sazRvao transportze _ 20-39 procentiT. 
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maRali yvelgangamavloba. transportis sxva saxeobebTan (rkinigzis, saavtomobilo, 

samdinaro) SedarebiT sahaero transporti uzrunvelyofs did manZilze uwyvet frenas. 

axorcielebs ra 10km-sa da met simaRleze frenas, TviTmfrinavs Seswevs unari 

gadalaxos yovelgvari siZnele, romelic dakavSirebulia reliefsa da fizikur-

geografiul pirobebze, rac sxva saxis transportisTvis dauZlevel siZneles 

warmoadgens. 

sahaero kavSiris swrafi organizeba. rogorc avRniSneT, sahaero transporti 

yvelganmavalia da naklebadaa damokidebuli adgilobriv fizikur-geografiul 

pirobebze, rac imis SesaZleblobas iZleva swrafad gamoinaxos da SedarebiT mcire 

kapitaluri dabandebebiT organizebuli iqnes sahaero mimosvla. 

rkinigzis transporti, romelsac gaaCnia gadazidvebis dabali TviTRirebuleba, 

moiTxovs didi moculobis erTdroul kapitaldabandebebs gzis mSeneblobisa da 

moZravi Semadgenlobis SeZenisaTvis. gaangariSebiT dadgenilia, rom erTliandagiani 1km. 

rkinigzis gayvana gzis mSeneblobis siZnelisda mixedviT jdeba daaxloebiT 500-800 

aTasi lari. erTkilometriani saavtomobilo gzis (III-IV kategoria) mSeneblobis 

Rirebuleba Seadgens 60-80 aTass, xolo maRali kategoriis 1km gzis gayvana 

daaxloebiT 0,5-1 mln. lari jdeba. 

analizidan Cans, rom SedarebiT mcire erTdrouli kapitaluri dabandebebiT 

SesaZlebelia sahaero mimosvlis organizeba. 

punqtebs Soris maqsimaluri kavSirebis damyareba: 

 

2

2 nn
N


  (3.1), 

N - punqtebs Soris maqsimaluri kavSiris raodenoba; 

n - punqtebis (qalaqebis) raodenoba.  

samoqalaqo TviTmfrinavmSeneblobis msoflio bazari. samoqalaqo 

TviTmfrinavTmSeneblobis msoflio bazari sawarmoo bums ganicdis. mZafri konkurenciis 

pirobebSi saaviacio qarxnebi ukompromiso brZolas ewevian arsebobisaTvis. msoflios 
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aviabazari warmodgenilia mwarmoebeli qveynebis (ruseTi, aSS, didi britaneTi, 

safrangeTi, italia, germania, brazilia, CexeTi, kanada) umsxvilesi firmebis 

(`tupolevis”, `iakovlevis”, `suxovis”, `miasiSevis”, `bernevis”, `fokeris”, `antonovis”, 

`boingis”, `magdonald-duglasis”, `lokxid-martinis”, `earbas indastris”, 

`aerospesialis”, `embraeris”, `darsos”, `britiS-aerospeisis”, `rols-roisis”, 

`jeneral eletrikis”, `turbo iunionis”) TviTmfrinavebiTa da saaviacio ZravebiT. 

sahaero gadayvana-gadazidvebis didi nawili sruldeba gadamzidvelisa da 

momxmareblisaTvis kargad cnobili modelebis (Boeing-737, A300-600, Ту-204-100, Ил-62, 

DC-8-50) TviTmfrinavebiT. 

TviTmfrinavmSeneblobas msoflios bevr qveyanaSi (ruseTi, aSS, didi britaneTi, 

safrangeTi) mdidari tradiciebi gaaCnia. ruseTis saaviacio mrewveloba Camoyalibda, 

rogorc manqanaTmSeneblobis msxvili qvedargi. rusuli teqnika msoflio bazarze 

cnobilia Tavisi gamZleobiTa da saimedoobiT. rusuli TviTmfrinavebis warmoebam 

mniSvnelovani zarali ganicada sabWoTa kavSiris daSlis Semdeg. man faqtobrivad 

dakarga gasaRebis bazari, ramac Tavisi gavlena iqonia rusuli teqnikis ganviTarebasa 

da kvlavwarmoebaze. rogorc ukve avRniSneT Ту-154 da Ту-134  Tavisi klasiT 

mniSvnelovnad CamorCeba Boeing-737-sa da A300-600-s, rogorc sawvavis ekonomiurobiT, 

ise ekologiuri parametrebiT. 

 ruseTis saaviacio warmoebisagan gansxvavebiT aSS-s TviTmfrinavmSenebloba 

msoflioSi erT-erTi uZlieresia Tavisi teqnikur-ekonomikuri potencialiT. amerikuli 

samxedro da samoqalaqo TviTmfrinavebi, vertmfrenebi da kosmosuri teqnika msoflioSi 

saukeTesod iTvleba, romelic aviabazarze udaod konkurenciis gareSea. aSS-Si 

aviakosmosuri produqciis warmoebiT dakavebulia 1575 sawarmo.2 

aSS-is ZiriTadi saaviacio firma `boingia”. igi daarsebulia 1916 wels qalaq 

sietlSi. firmis muSakTa ricxovnoba 134 aTas kacs aRwevs. dReisaTvis `boingi”-s 

firmis mier warmoebuli produqciidan yvelaze popularuli brendebia: Boeing-707, -

727, -737, -747, -757, -767, -777, -787. 

                                                           
2
 n. aCuaSvili, saaviacio marketingi, Tb., 2006 w., gv. 81. 
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meore cnobili amerikuli TviTmfrinavmSenebeli firmaa `makdonald-duglasi”, 

daarsebuli 1967 wels, muSakTa ricxovnobiT 70 aTasi kaci. firmis saukeTeso 

TviTmfrinavebs miekuTvneba MD-11 da MD-87. 

evropis saaviacio-samSeneblo firmebidan (ori aTasi firma) aRsaniSnavia 1970 

wels daarsebuli `earbas indastri”, romelic ramdenime qveynis (safrangeTi, germania, 

didi britaneTi, espaneTi) aviafirmebis mier daarsebuli konsorciumia. mis mier 

warmoebuli TviTmfrinavebi (A300-600, A310-300) aviabazarze mZlavr konkurencias 

uweven firma `boing”-is sahaero xomaldebs. 

msoflio aviabazarze warmoebuli samoqalaqo TviTmfrinavebi Tavisi daniSnulebis 

mixedviT iyofian Semdeg ZiriTad klasebad: 

 samgzavro-safosto; 

 satvirTo; 

 saswavlo; 

 sportuli; 

 administraciuli; 

 specdaniSnulebis (saxanZro, sanitaruli, sasoflo-sameurneo 

samuSaoebisaTvis da sxva); 

 vertmfrenebi. 

frenis siSoris mixedviT: 

 sakontinentTaSoriso (12000-14000 km.); 

 Soreuli magistraluri (4000-6000 km.); 

 saSualo magistraluri (2000-4000 km.); 

 axlo magistraluri (1500-2000 km.); 

 adgilobrivi sahaero xazebis (1500 km-mde). 

tvirTamweobis mixedviT: 

 pirveli klasis mZime (75 tona da zemoT); 

 meore klasis saSualo (50-75 tona); 

 mesame klasis msubuqi (10-30 tona); 

 meoTxe klasis (10 tonaze naklebi); 

 zemsubuqi safreni aparatebi. 
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aseve TviTmfrinavi-ambifiebi da TviTmfrinavebi SasiT sahaero baliSze. 

msoflio samoqalaqo aviaciis Tanamedrove  

mdgomareobis analizi. 2008 wels ICAO–s monacemebiT, wevri saxelmwi-foebis 

aviakompaniebma (190 erTeuli), regularuli gadayvana-gadazidvebiT 1 mlrd. 260 mln. 

mgzavrisa da 41 mln. tona tvirTis gadayvana-gadazidva ganaxorcieles. 2008 wels wina 

welTan SedarebiT saerTaSoriso gadazidvebze mTlianad Sesrulebuli 

mgzavrT/kilometrebis moculoba gaizarda 5,5 procentiT, xolo tvirT/kilometrebisa 

_ 6,1 procentiT. sahaero  gadayvana-gadazidvebze moTxovnis maRali tempebiT zrdam 

gamoiwvia is, rom 2007 wels rogorc Sida, aseve saerTaSoriso aviareisebze saSualo 

mgzavrTdatvirTvis koeficienti, gaizarda 2 procentiT da 77 procenti Seadgina. 

Tumca satvirTo gadazidvebSi komerciuli datvirTvis koeficienti wina wlebTan 

mimarTebaSi ucvleli darCa da 63 procenti Seadgina. 

2008 wels msoflioSi araregularuli (Carteruli) komerciuli aviagadazidvebis 

moculoba (gamoxatuli mgzavrT/kilometrebSi) wina welTan SedarebiT Semcirda 3 

procentiT. Sida Carterulma sahaero gadazidvebis wilma mTlianad Seadgina 

daaxloebiT 8 procenti, xolo mTlian mgzavrTbrunvis moculobaSi 1 procenti. 

aeroportebis saqmianobis analizi. 2007 wlis bolosTvis satvirTo da samgzavro 

gadayvana-gadazidvebis zrdam Tavisi gavlena iqonia saerTaSoriso aeroportebis 

finansuri mdgomareobis gaumjobesebaze. aeroportebis saerTaSoriso asociaciis 

(Airports Council International - ACI) monacemebiT msoflios 100 wamyvani aeroportis sufTa 

mogebis wliurma zrdam daxloebiT 15,6 procenti Seadgina, rac wina welTan SedarebiT 

4,2 procentiT metia. aseve aRniSnulma organizaciam daafiqsira sainvesticio 

moculobis rekorduli zrda (42,8 mlrd. aSS dolari) axali aeroportebis 

mSeneblobaSi, an ukve arsebulis rekonstruqciaSi. 

2008 wels msoflio ekonomikurma krizisma mniSvnelovnad Seamcira aeroportebis 

privatizaciis procesi. eqspluatantebis umravlesoba yuradRebas amaxvilebs ukve 

arsebul aqtivebze da maTi muSaobis mdgomareobaze, nacvlad imisa, rom SeiZinon 

damatebiTi aqtivebi. 
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frenebis sanavigacio uzrunvelyofa. ICAO–s mier Catarebuli gamokvlevebiT 

irkveva, rom 2007 wels mniSvnelovnad gaumjobesda im organizaciebis finansuri 

mdgomareoba, romlebic sanavagicio momsaxurebas uzrunvelyofen (ANSP), amis mTavari 

mizezi raTqma unda  iyo is, rom gaizarda sahaero mimosvla.  

evropaSi mimdinareobs molaparakeba `erTiani evropuli cis" Seqmnis Sesaxeb. 

sahaero mimosvlis eqspluataciuri moTxovnebidan gamomdinare da frenebis 

intensivobaze dayrdnobiT sayuradReboa arasamTa-vroboTaSoriso funqcionaluri 

blokebis (FAB)  Seqmnis  aucileblobac. am kuTxiT 2007 wels evrokomisiis 

specialurma jgufma, romlis saqmianobac ukavSirdeba aviaciis regulirebas Caatara 

kvleva, romelic Tavis mxriv moicavda sahaero transportis moZraobis ruqis daxvewas 

da romlis mTavari mizanic aRniSnuli saqmianobis efeqturobis gazrda iyo.  

aSS-Si grZeldeba sanavigacio samsaxurebis restruqturizaciis procesi, romelic 

manamde Sedioda aviaciis federaluri mmarTvelobis SemadgenlobaSi. xorcieldeba ukve 

arsebuli sanavigacio kontrolis miwiszeda radiolokaciuri saSualebebis modernizeba 

momavali Taobis Tanamgzavruli (NexGen) saSualebebiT.  programis dagegmarebasa da 

dafinansebas axorcieleben kerZo firmebi aSS administraciis aqtiuri finansuri 

mxardaWeriT.  

msoflio saaviacio parkis Tanamedrove mdgomareobis analizi. msoflioSi 

gamoiyeneba daaxloebiT 29,5 aTasi erTeuli sahaero xomaldi, romelTa umravlesobac 

modis CrdiloeT amerikis regionze _ 32 procenti, xolo TviTmfrinavis kategoriis 

mixedviT yvelaze met raodenobas (TiTqmis naxevars warmoadgens 125-210 savarZliani 

sahaero xomaldebi, romelTa wili mTlianad eqspluataciaSi arsebul TviTmfrinavebSi 

Seadgens 49 procents (daaxloebiT 14 aTasi erTeuli). aRniSnuli kategoriis 

TviTmfrinavebs miekuTvneba: A319-100, A 320-200, A 321, Boeing 737-700/800/900, NТу-

154, NТу-204. 

msoflios aviaparkis mxolod 11 procenti gamoiyeneba satvirTo 

aviagadazidvebisaTvis, anu daaxloebiT 3 aTasi erTeuli, aqedan 35 procenti 

miekuTvneba im satvirTo TviTmfrinavebis kategorias, romelTa tvirTamweoba ar 

aRemateba 45 tonas, 30 procenti  _ 40-80 tonas da 35 procenti  _ 80 da meti 

tonas. 
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თემა 8. ავიაგაადზიდვების ნორმატიულ-სამართლებრივი რეგულირება. სამგზავრო 

ავიაგადაზიდვების რეგულირების სამართლებრივი საფუძვლები. საჰაერო ტრანსპორტით 

მგზავრების გადაყვანის წესები. სერვის თანამედროვე ავიაგადაზიდვებში. 

 

saqarTvelos samoqalaqo aviaciis marTvis organizacia erovnul meurneobaSi, am 

dargis specifikis gaTvaliswinebiT, agebulia marTvis demokratiuli principebis 

safuZvelze. saqarTvelos samoqalaqo aviaciis organizaciuli struqtura asaxulia me-

4.1 naxazSi. 

yofil ssr kavSirSi, samoqalaqo aviaciis mTel saqmianobaze xelmZRvaneloba 

xorcieldeboda centrali-zebuli wesiT. rac gamoixateboda imaSi, rom ssr kavSiris 

mTel teritoriaze saaviacio saqmianobas xelmZRvanelobda samoqalaqo aviaciis 

saministro. mas eqvemdebarebodnen mokavSire respublikebis samoqalaqo aviaciis 

sammarTveloebi. 

marTvaSi mkacri centralizaciis Sedegad, mokavSire respublikebis samoqalaqo 

aviaciis sammarTveloebs damoukideblad ar SeeZloT iseTi umniSvnelovanesi sakiTxebis 

gadawyveta, rogoricaa: Tanamdebobebze kadrebis daniSvna, saaviacio teqnikuri bazis 

ganviTareba da misi srulyofa, saqmianobis ZiriTadi mimarTulebebis gansazRvra da sxva. 

ssr kavSiris daSlis Semdeg, rogorc yvela sxva respublikam, saqarTvelomac 

moipova damoukidebloba da ufleba TviTon gansazRvros, Tu ra gziT unda ganviTardes 

erovnuli aviacia da mis saqmianobaSi ra zomiT unda ereodes saxelmwifo. 

satransporto sistemaSi saxelmwifom unda uzrunvelyos: 

 axali satransporto sistemis formirebisa da misi funqcionirebis procesSi 

saxelmwifos interesTa dacva da ganviTarebis strategiis realizacia; 

 satransporto sistemaSi mdgradi ganviTarebis pirobaTa dacva; 

 saxelmwifos xelSi arsebul sawarmoTa aqciebis marTva; 

 dargis samecniero-teqnikuri ganviTarebisa da profesiuli kadrebiT 

uzrunvelyofis pirobebi; 

 qveynis samecniero potencialis gamoyenebis pirobebi; 

 saerTaSoriso satransporto sistemaSi integrireba; 

 saqarTvelos satransporto bazris regulireba da dacva; 
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 sakuTrebis samarTliani da efeqturi gadanawilebis pirobebis Seqmna; 

 sistemis mimdinare funqcionireba da misi ganviTareba; 

 sistemis funqcionirebis samarTlebrivi safuZvlebis Camoyalibeba; 

 mgzavrebis usafrTxo gadayvanisa da tvirTebis gadazidvis pirobebi; 

 gardamavali periodis marTvis gansakuTrebuli reJimi. 

saqarTvelos samoqalaqo aviaciaSi marTvis oTxrgo-liani sistema 

arsebobs, rac sqematurad SeiZleba gamoisaxos Semdegnairad: 

 

 

 

 

amoqalaqo aviaciis ZiriTadi rgolia saaviacio sawarmo. saaviacio sawarmo aris 

damoukidebeli sameurneo erTeuli, romelic Seqmnilia mogebis miRebis mizniT 

produqciisa da momsaxurebis sawarmoeblad sazogadoebrivi moTxovnis dakmayofilebis 

saSualebiT. saaviacio sawarmos aqvs, rogorc sajaro, ise kerZo iuridiuli piris 

ufleba. 

saaviacio sawarmoebs miekuTvnebian aeroportebi, aviakompaniebi, saaviacio saremonto 

sawarmoebi (qarxnebi), saaviacio teqnikuri bazebi, specializirebuli saswavlo 

dawesebulebebi, gadayvana-gadazidvebis reali-zaciis saagentoebi da a.S. 

msxvili saaviacio sawarmos aparati Sedgeba Semdegi struqturuli 

qvedanayofebisgan: direqcia, komerciuli samsaxuri, marketingi da reklamis samsaxuri, 

safinanso-ekonomikuri samsaxuri, kadrebis ganyofileba, administraciuli ganyofileba 

da sxva. 

satransporto sistemis marTvis umaRlesi organoa saqarTvelos regionaluri 

ganviTarebisa da infrast-ruqturis saministro, romelic uzrunvelyofs mTel 

satransporto sistemaSi saxelmwifo politikis gatarebas. saministros ara aqvs 

sameurneo funqciebi. 

regionaluri ganviTarebisa da infrastruqturis saministro, marTvis strategiis 

Sesabamisad warmarTavs da aregulirebs mTeli sistemis ganviTarebisa da misi mimdinare 

saaviacio 

sawarmoebi 

samoqalaqo 

aviaciis 

departamenti 

erTiani 

satransporto 

administracia 

saqarTvelos regionaluri ganviTarebisa da 

infrastruqturis saministro 
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funqcionirebis pirobebs. saministros organizaciuli struqtura unda 

uzrunvelyofdes, erTis mxriv kerZo seqtorisaTvis pasuxismgeblobis martivad 

gadacemas sxvadasxva satransporto procedurebsa da momsaxurebaze, meores mxriv, im 

funqciaTa  naTlad gansazRvrasa da efeqturad warmoebas, romelTa Sesruleba darCa 

saxelmwifos kontrol qveS. regionaluri ganviTarebisa da infrastruqturis 

saministro SemadgenlobaSi Sedis dargobrivi departamentebi da sammarTveloebi, maT 

Soris erTiani satransporto administracia, romlis daqvemdebarebaSiac aris sahaero 

transportis departamenti. erTiani satransporto administracias  administraciis 

ufrosi xelmZRvanelobs. 

 

 

 

 

 

 

 

erTiani satransporto administracia warmoadgens saxelmwifo politikis 

gamtarebel organos. administracia uzrunvelyofs saministros mier miRebuli yvela 

gadawyvetilebis realizaciasa da aviakompaniebis mxridan maT Sesrulebaze kontrols; 

uzrunvelyofs saministros mier Camoyalibebuli zogadi politikuri kursis 

interpretacias samoqalaqo aviaciis dargis sfecifikur TaviseburebaTa Sesabamisad. 

erTiani satransporto administraciis mTavari daniSnulebaa: sabazro ekonomikis 

pirobebSi sahaero gadazidvebis saxelmwifo marTva, saaviacio saqmianobisa da usafrTxo 

frenis saxelmwifo zedamxedveloba. 

samoqalaqo aviaciaSi profesionali kadrebis momzadebas, axali teqnikisa da 

momsaxure personalis sertificirebas uzrunvelyofs erTiani satransporto 

samoqalaqo aviaciis departamenti erTiani satransporto 

administracia 

regionaluri ganviTarebisa da 

infrastruqturis saministro 

saxazino sawarmoebi 
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`saqaviamomarageba” 

gadayvana-gadazidvebis 

realizaciis saagentoebi 

aviasawvavservisi 

naxazi 4.1. saqarTvelos samoqalaqo aviaciis organizaciuli struqtura 
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administraciis samoqalaqo aviaciis departamenti, Tavisi Sesabamisi qvemdebare 

sammarTveloebiTa da samsaxurebiT. 

me-4.2 naxazSi mocemulia erTiani satransporto administraciis dReisaTvis 

arsebuli organizaciuli struqtura. 

ICAO-s eqspertTa jgufis mier damuSavebuli saqarTvelos samoqalaqo aviaciis 

ganviTarebis gegmis Sesabamisad SemoTavazebulia samoqalaqo aviaciis axali 

organizaciuli struqtura (nax.4.3), romelic iTvaliswinebs samoqalaqo aviaciis 

komitetis Seqmnas, romelsac saTaveSi udgas komitetis Tavjdomare da samoqalaqo 

aviaciis administracia. am ukanasknels generaluri direqtori xelmZRvanelobs. 

samoqalaqo aviaciis administracia aviakompaniebis, romlebic imyofebian 

saxelmwifos srul an nawilobriv mflobelobaSi funqcionalur mmarTvelobas 

Camocilebuli aris; saxelmwifo aviakompania avtonomiuri warmonaqmnis saxiT rCeba 

samoqalaqo aviaciis komitetis Tavjdomaris gamgeblobaSi; aeroportebsa da sanavigacio 

sawarmoebs SenarCunebuli aqvs avtonomiuri statusi; saqarTvelos samoqalaqo aviaciis 

aeroportebi, romlebic gamoiyeneba sahaero gadayvana-gadazidvebisaTvis imyofeba erTian 

saaeroporto rwmunebuli organos daqvemdebarebaSi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ministri 

erTiani satransporto  

administraciis ufrosi 

administraciis  

ufrosis 

moadgile 

administraciis 

aparati 

administraciis  

ufrosis 

moadgile 

administraciis  

ufrosis 

moadgile 

sazRvao 

transportis 

departamenti 

saavtomobilo 

transportis 

departamenti 

samoqalaqo 

aviaciis 

departamenti 

satransporto 

uSiSroebisa da 

informaciis 

dacvis 

uzrunvelyofis 

samsaxuri 

iuridiuli 

samsaxuri 

naxazi 4.2. erTiani satransporto administraciis organizaciuli struqtura 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ICAO-s eqspertTa jgufis mier SemoTavazebuli organizaciuli struqturiT, 

samoqalaqo aviaciis mmarTvel organos daekisreba regulirebisa da kontrolis 

funqciebi samoqalaqo aviaciis iseT sferoSi, rogoric aris frenis usafrTxoeba 

(frenis vargisianobisa da da frenis warmoebis mowmobebis gacema), sahaero gadazidvebi 

(nebarTva sahaero gadazidvebze, gamokvleva, statistika, wesebi da a.S.), saaviacio 

uSiSroeba, dagegmva da kvleviTi muSaoba, SromiTi resursebi da kadrebis momzadeba, 

aseve saaeronavigacio sawarmosa da saaeroporto rwmunebul  organoebze 

funqcionaluri zedamxedveloba, raTa maT mier daculi iqnes saerTaSoriso, 

regionaluri da erovnuli normebi da moTxovnebi. 

dakisrebuli funqciebis SesrulebisaTvis samoqa-laqo aviaciis 

administracia Sedgeba struqturuli erTeulebisagan. TiTeuli maTgani 

pasuxs agebs konkretuli amocanebisa da funqciebis Sesrulebaze. 

samoqalaqo aviaciis administraciis ZiriTadi struqturuli erTeulebi 

da masSi Semavali danayofebis struqtura warmodgenilia Semdegnairad: 

1. frenis usafrTxoebis direqtori: 

_ frenis vargisianobaze kontroli; 

_ frenis warmoebis usafrTxoebis kontroli; 

_ personalze mowmobebis gacema; 

_ saaviacio SemTxvevaTa gamokvleva; 

_ frenis usafrTxoebis regulireba. 

2. sahaero transportis direqtori: 

_ sahaero transportis saqmianobis regulireba da masze kontroli; 

_ aviasatransporto statistika da gamokvleva; 

_ formalobebis gamartiveba. 

3. saaviacio uSiSroebis direqtori: 

_ aeroportebisa da miwiszeda mowyobilobebis uSiSroeba; 

_ aviakompaniebisa da sahaero xomaldebis uSiSroeba (saSiSi tvirTebis 

gadazidvis CaTvliT). 

4. sagareo urTierTobaTa direqtori: 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

_ saerTaSoriso da regionaluri organizacia; 

_ ormxrivi urTierToba da SeTanxmeba; 

_ sazogadoebasTan da sagamomcemlo saqmiano-basTan (sacnobaro 

biblioTekis CaTvliT) kavSiri. 

5. dagegmvisa da koordinaciis direqtori: 

_ dagegmareba da daproeqteba; 

_ samoqalaqo aviaciisaTvis adamianTa resursebze moTxovna da kadrebis 

momzadeba; 

_ aeroportebisa da sanavigacio samsaxurebis mier ICAO-sa da 

regionaluri gegmebis dacva. 

6. administraciuli direqtori: 

_ kadrebi; 

_ biujeti da sabuRaltro aRricxva; 

_ saerTo administraciuli sakiTxebi. 
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saqarTvelos samoqalaqo aviaciis funqcionirebis saxelmwifo 

politikis ZiriTadi principebi da misi sakanonmdeblo baza. saqarTvelos 

samoqalaqo aviaciis potencialis gamoyeneba mniSvnelovanwilad damokidebulia 

meurneobis am dargSi saxelmwifos mier gatarebul politikaze da im moTxovnebze, 

rasac msoflio saaviacio bazris koniunqtura uyenebs mas: 

1. saqarTvelos sagareo politikur, ekonomikur da kulturul urTierTobaTa 

strategiidan gamomdinare Tavisi geopolitikuri mdebareobis gamo usafrTxoebis 

TvalsazrisiT qarTul saxelmwifos unda gaaCndes sando, ekonomikurad momgebiani da 

saerTaSoriso gadayvana-gadazidvebze orientirebuli konkurentunariani samoqalaqo 

aviacia. 

2. samoqalaqo aviacia qveynis, rogorc satrans-porto sistemaSi, ise mis 

ekonomikaSi erT-erTi strategiuli dargia da misi ganviTareba saxelmwifo zrunvis 

sagani unda iyos. 

3. saqarTvelo rogorc samoqalaqo aviaciis saerTa-Soriso organizaciis, ICAO-s 

wevri qveyana aRiarebs da scnobs am organizaciis standardebs da rekomendirebul 

praqtikas, amitom valdebulia Tavisi saaviacio kanonmdeblobisa da aviaciis 

saqmianobasTan dakavSirebuli normatiuli aqtebis saerTaSoriso kanonmdeblobasTan 

unificireba moaxdinos. 

4. saqarTvelo Tavisi samoqalaqo aviaciis ganviTa-rebis am etapze aRiarebs  

saerTaSoriso saaviacio urTierTobebSi sayovelTaod miRebul da damkvidrebul 

paritetulobis princips. am urTierTobaSi Semdgomi nabiji unda gaxdes saaviacio 

saqmianobis regulirebis liberalur principebze TandaTanobiT gadasvlis meqanizmebsa 

da gzebze aqtiuri muSaoba. saqarTvelos samoqalaqo aviaciis konkurentunarianobis 

uzrunvelyofis mizniT saxelmwifo saTanado organizaciul da ekonomikur pirobebs 

unda uqmnides mas.  

saqarTvelos ZiriTadi saaviacio kanonmdebloba Seicavs debulebebs, romelic 

saSualebas aZlevs qveynis mTavrobas da samoqalaqo aviaciis xelisuflebas aqtiurad 

ganaxorcielon sahaero transportis saqmianobis zedamxedveloba da regulireba. igi 

warmoadgens saxelmwifos mxridan usafrTxo frenebis uzrunvelyofaze efeqturi 

kontrolis sakvanZo elements. aseTi kontrolis done ki mniSvnelovnad ganisazRvreba 

sakanonmdeblo wesiT gansazRvruli samoqalaqo aviaciis departamentis 
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uflebamosilebiTa da valdebulebebiT, raTa ganaxorcielos zedamxedveloba, 

regulireba da kanoniT dadgenili wesiT gansazRvros: 

1. saaviacio personalis safrenosno kvalifikacia da profesiuli momzadeba, 

mowmobebisa da safrenosno kvalifikaciis sertifikatebis gacema, aRiareba, aRdgena, 

SeCereba an gauqmeba. 

2. sahaero xomaldebis safrenosno vargisianobis _ registraciis  sertifikatebis 

gacema, aRiareba, aRdgena, SeCereba, gauqmeba, an safrenosno vargisianobis direqtivebis 

gacema. 

3. sahaero xomaldis eqspluatantis sertifikatis gacema, aRdgena, SeCereba an 

gauqmeba. 

4. aeroportis, sanavigacio sistemebis, specialuri teqnikis da sxvaTa 

vargisianobis gansazRvra, nebarTvebis gacema, aRdgena, SeCereba an gauqmeba. 

5. samoqalaqo aviaciis aviasatransporto procesis regulireba, saeqspluatacio 

sahaero xazebze gadayvana-gadazidvebis sarealizacio licenziebis gacema, aRdgena, 

SeCereba an gauqmeba. 

6. sahaero xomaldebis sawvav-sacxebi masalebiT gamarTvis obieqtebis sertifikacia 

da regulireba. 

saqarTvelos ZiriTad saaviacio kanons sahaero kodeqsi warmoadgens. sahaero 

kodeqsi da samoqalaqo aviaciis sferoSi moqmedi sxva normatiuli aqtebi efuZneba 

erovnul kanonmdeblobas da Tanabaria qveyanaSi miRebul yvela sxva kodeqsTan. igi 

qveyndeba arsebuli wesiT da warmoadgens samoqalaqo aviaciis funqcionirebis 

samarTlebriv safuZvels. 

saqarTvelos sahaero kodeqsi, romelic miRebulia 1996 wels, srulad ar 

iTvaliswinebs aRiarebul saerTaSoriso konvenciebis moTxovnebs, masSi ar aris 

miTiTebuli, rom qveyana daicavs yvela debulebas, agreTve ar aris asaxuli suverenuli 

saxelmwifos uflebamosileba aRkveTos sahaero xomaldis frena, Tu irRveva sahaero 

kodeqsiT gaTvaliswinebuli moTxovnebi, ar aris warmodgenili vin da ra 

uflebamosilebiT axorcielebs saxelmwifos mxridan kontrols, regulirebas da sxva. 

saqarTvelos saaviacio sakanonmdeblo bazis umniSvnelovanes komponentebs 

warmoadgenen saerTaSoriso konvenciebi, romelTanac sakanonmdeblo wesiT mierTeba da 

qveynis mier Sesabamisi debulebebis gaziareba aseve aucilebeli saWiroebaa.                            
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naxazi 4.4. ICAO-s eqspertTa jgufis mier SemoTavazebuli samoqalaqo aviaciis administraciis 

organizaciuli struqtura 
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თემა 9. სარკინიგზო გადაზიდვები ტურიზმში. სარკინიგზო ტურიზმის განვითარების ეტაპები 

და განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. სარკინიგზო ტურების კლასიფიკაცია. სარკინიგზო 

ტურების ორგანიზაცია 

 

მხარეთა უფლება-მოვალეობანი გადაყვანა- გადაზიდვისას.  რკინიგზა ვალდებულია 

განახორციელოს მგზავრთა გადაყვანა, ტვირთის,  ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის 

გადაზიდვა, თუ:  

ა) მგზავრი ან ტვირთგამგზავნი იცავს ამ კოდექსის მოთხოვნებს, აგრეთვე 

„რკინიგზით ტვირთის გადაზიდვის წესებსა“ და „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, 

ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებს“;  

ბ) გადაყვანა-გადაზიდვა შეიძლება განხორციელდეს არსებული პერსონალითა და 

სარკინიგზო სატრანსპორტო საშუალებებით, საქართველოს კანონმდებლობით 

დადგენილი მოთხოვნების დაცვით;  

გ) გადაყვანა-გადაზიდვას ხელს არ უშლის გარემოებანი, რომლებსაც რკინიგზა 

თავიდან ვერ აიცილებს;  

დ) გადასაზიდად წარდგენილი ტვირთი (ბარგი, ტვირთ-ბარგი, ფოსტა) არ არის 

შეტანილი იმ ტვირთის (ბარგის, ტვირთ-ბარგის, ფოსტის) ნუსხაში, რომლის გადაზიდვა 

აკრძალულია ან დაშვებულია მხოლოდ გარკვეული პირობებით, „რკინიგზით ტვირთის 

გადაზიდვის წესებისა“ და „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა 

და ფოსტის გადაზიდვის წესების“ შესაბამისად.  

 ტვირთის გადასაზიდად შემკვეთს უფლება აქვს, გადაზიდვის დაწყებამდე 

მოითხოვოს ინფორმაცია სატრანსპორტო საშუალებების, მოწყობილობებისა და მათი 

ექსპლუატაციის პირობების შესახებ.  

 რკინიგზა ვალდებულია, გადასაზიდად მიიღოს მხოლოდ ის ტვირთი, რომლის 

გადაზიდვაც შეიძლება განხორციელდეს შეუფერხებლად.  

 რკინიგზა ვალდებული არ არის, გადასაზიდად მიიღოს ტვირთი, რომლის 

დატვირთვის, გადატვირთვისა და გადმოტვირთვისათვის საჭიროა სამარჯვები, თუ 

ისინი არ გააჩნია შესაბამის რკინიგზის სადგურს.  
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 რკინიგზის მომსახურებით სარგებლობისათვის შემკვეთს უფლება აქვს დადოს 

რკინიგზასთან ხელშეკრულება გადაზიდვასთან დაკავშირებული დამატებითი 

მომსახურების გაწევის (სამუშაოს შესრულების) შესახებ შესაბამისი ანაზღაურებით, თუ 

ეს არ ეწინააღმდეგება ამ კოდექსისა და სხვა ნორმატიული აქტების მოთხოვნებს.  

 რკინიგზას უფლება აქვს, დაინტერესებულ ტვირთგამგზავნთან და 

ტვირთმიმღებთან ერთად, ტვირთის გადაზიდვისათვის დააწესოს განსაკუთრებული 

პირობები და საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი წესითა და დადგენილ 

ფარგლებში განსაზღვროს მხარეთა პასუხისმგებლობა მათი დაუცველობისათვის.  

 რკინიგზა ვალდებულია, მგზავრსა და ტვირთგამგზავნს (ტვირთმიმღებს) მიაწოდოს 

საჭირო და უტყუარი ინფორმაცია მომსახურების გაწევის (სამუშაოს შესრულების) 

შესახებ ამ კოდექსისა და საქართველოს სხვა ნორმატიული აქტების შესაბამისად. 

ინფორმაცია ცხადდება (ქვეყნდება) ქართულ ენაზე, ხოლო საჭიროების შემთხვევაში, 

ადგილობრივი მოსახლეობისა და საქართველოში მყოფი უცხოელების ინტერესების 

გათვალისწინებით, შეიძლება დამატებით გამოცხადებული (გამოქვეყნებული) იქნეს 

სხვა ენაზეც.  

რკინიგზის მიერ გადაყვანა-გადაზიდვის სატრანსპორტო საშუალებები და 

მოწყობილობები.  . მგზავრთა გადაყვანა, ტვირთის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის 

გადაზიდვა ხორციელდება რკინიგზის ან სხვა პირთა მფლობელობაში არსებული 

სატრანსპორტო საშუალებებითა და მოწყობილობებით.  

 საერთო სარგებლობის სარკინიგზო ლიანდაგებით მგზავრთა გადასაყვანად და 

ტვირთის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადასაზიდად განკუთვნილი 

სატრანსპორტო საშუალებები და მოწყობილობები, მათი საკუთრების ფორმის 

მიუხედავად, უნდა აკმაყოფილებდეს რკინიგზის ტექნიკური ექსპლუატაციის წესების 

მოთხოვნებს, დადგენილ ნორმებსა და სტანდარტებს, ხოლო ახალაშენებულ მოძრავ 

შემადგენლობას უნდა ჰქონდეს არსებულ მოთხოვნებთან შესაბამისობის 

დამადასტურებელი მოწმობა (სერტიფიკატი).  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

რკინიგზის სადგური.  რკინიგზის სადგურები ახორციელებენ ტვირთის მიღებას, 

დატვირთვას, გადმოტვირთვასა და გაცემას, აგრეთვე მგზავრთა გადაყვანასთან, ბარგის, 

ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვასთან დაკავშირებულ მომსახურებას (სამუშაოს).  

 რკინიგზა ახორციელებს მგზავრთა გადაყვანას, ტვირთის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა 

და ფოსტის გადაზიდვას შესაბამისი მომსახურების გასაწევად (სამუშაოს 

შესასრულებლად) განკუთვნილ რკინიგზის სადგურებს შორის.  

 გადაყვანა-გადაზიდვის დოკუმენტების გასაფორმებლად, აგრეთვე მგზავრისა და 

ტვირთგამგზავნისათვის (ტვირთმიმღებისათვის) გადაყვანა-გადაზიდვისა და სხვა 

მომსახურების გაწევის (სამუშაოს შესრულების) საფასურის გადახდევინების 

უზრუნველსაყოფად რკინიგზის სადგურებში იქმნება სატვირთო განყოფილებები, 

სატვირთო და საბილეთო სალაროები და სხვა შესაბამისი სამსახურები.  

 რკინიგზის სადგურების გახსნა-დახურვის შესახებ გადაწყვეტილებას 

ადგილობრივი თვითმმართველობის ორგანოებთან შეთანხმებით იღებს და მათ მიერ 

გასაწევი მომსახურების (შესასრულებელი სამუშაოს) ნუსხას განსაზღვრავს რკინიგზა. 

(5.06.2007 N4853)  

 რკინიგზის მიერ გადაზიდვა-გადაყვანის საფასური . რკინიგზის მიერ მგზავრთა 

გადაყვანის, ტვირთის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის ტარიფებისა 

და დამატებითი საფასურების დაწესება ხორციელდება გადაზიდვა-გადაყვანის 

მონაწილე მხარეთა ინტერესების, აღიარებული საერთაშორისო პრაქტიკისა და 

გამოცდილების, ტრანსპორტის სფეროში სატარიფო პოლიტიკის ძირითადი 

პრინციპების გათვალისწინებით საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი წესით. 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 10. სარკინიგზო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. სარკინიგზო 

ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის გადატანა სარკინიგზო 

ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე სარკინიგზო ჰადაზიდვებში. 

 

მგზავრის გადაყვანა, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და  ფოსტის გადაზიდვა.  რკინიგზა 

ვალდებულია, უზრუნველყოს მგზავრის გადაყვანა, დანიშნულების ადგილზე ბარგის, 

ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის დროულად მიტანა, რკინიგზის ვაგზალსა და სამგზავრო 

მატარებელში მგზავრის უსაფრთხოება და ხარისხიანი მომსახურება, მგზავრობისათვის 

აუცილებელი პირობების შექმნა, ბარგისა და ტვირთ-ბარგის დაცვა.  

 რკინიგზა ვალდებულია უზრუნველყოს სამგზავრო მატარებლების მოძრაობა 

განრიგის მიხედვით. მგზავრთა მომსახურებისათვის განკუთვნილი სამგზავრო ვაგონი, 

რკინიგზის ვაგზალი და სხვა ნაგებობები უნდა იყოს ტექნიკურად გამართული და 

შეესაბამებოდეს სამშენებლო-სანიტარიულ და შესაბამისი ნორმატიული აქტებით 

დადგენილ სხვა მოთხოვნებს.  

 სამგზავრო მატარებლის კატეგორიებია:    

ა) მოძრაობის სიჩქარის მიხედვით – ჩქარი და სამგზავრო;  

ბ) მსვლელობის მანძილის მიხედვით – საერთაშორისო, მაგისტრალური და 

რეგიონული.  

 სამგზავრო მატარებლის კატეგორიების განსაზღვრის კრიტერიუმები და მათი 

მოძრაობის სიჩქარე მსვლელობის მანძილის მიხედვით დგინდება „რკინიგზით 

მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“.  

 მგზავრის გადასაყვანად, ბარგისა და ტვირთ-ბარგის გადასაზიდად განკუთვნილი 

რკინიგზის სადგურის მომსახურება უნდა შეესაბამებოდეს საქართველოს 

კანონმდებლობით დადგენილ მოთხოვნებს.  

 რკინიგზის ვაგზალი უნდა აღიჭურვოს მგზავრთა ჩასასხდომი ბაქნით, 

ფარდულით და ქვეითად მოსიარულეთათვის გასასვლელი გვირაბითა და 

გადასასვლელი ხიდით, საბილეთო სალაროთი, ბარგის მიღება-გაცემის სათავსით, 

ხელბარგის შესანახი საკნით, მოსაცდელი დარბაზით, საცნობარო ბიუროთი,  მგზავრთა 

დასასვენებელი ოთახით, დედათა და ბავშვთა ოთახებით, კვების, აგრეთვე მგზავრთა 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

კულტურულ-საყოფაცხოვრებო და სანიტარიულ-ჰიგიენური მომსახურების 

ობიექტებით, ხოლო სასაზღვრო რკინიგზის სადგურს ასევე უნდა ჰქონდეს სასაზღვრო 

და საბაჟო პროცედურების უზრუნველყოფისათვის საჭირო საინჟინრო-ტექნიკური 

საშუალებები. ამ ნაგებობებისა და საინჟინრო-ტექნიკური საშუალებების დაპროექტებას, 

მშენებლობასა და კეთილმოწყობას რკინიგზასთან შეთანხმებით უზრუნველყოფენ 

შესაბამისი სამინისტროები.    

 მგზავრი უზრუნველყოფილი უნდა იყოს სამგზავრო მატარებლების რკინიგზის 

სადგურიდან გასვლისა და რკინიგზის სადგურში შემოსვლის, მგზავრობის, ბარგისა და 

ტვირთ-ბარგის გადაზიდვის საფასურებისა და მომსახურების შესახებ სხვა საჭირო 

ინფორმაციით.  

 ვაგზლისპირა მოედანი, რომელიც არ ეკუთვნის რკინიგზას, ისე უნდა მოეწყოს, 

რომ აკმაყოფილებდეს ქვეითად მოსიარულეთა და საქალაქო ტრანსპორტის უსაფრთხო 

და შეუფერხებელი გადაადგილების მოთხოვნებს. ვაგზლისპირა მოედნის 

კეთილმოწყობას საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი წესით 

უზრუნველყოფენ შესაბამისი ორგანოები.  

 მგზავრის გადაყვანის, ბარგისა და ტვირთ-ბარგის  გადაზიდვის ხელშეკრულება.  

მგზავრის გადაყვანის ხელშეკრულებით (ბილეთით) რკინიგზა ვალდებულია, 

უზრუნველყოს მგზავრი სამგზავრო მატარებელში შესაბამისი ადგილით, მიიყვანოს იგი 

დანიშნულების ადგილამდე და გადაზიდოს მისი ბარგი.  

 მგზავრი ვალდებულია გადაიხადოს მგზავრობისა და ბარგის გადაზიდვის 

საფასური, ტვირთგამგზავნი კი – ტვირთ-ბარგის გადაზიდვის საფასური.  

 მგზავრის მიერ ბარგის, ხოლო ტვირთგამგზავნის მიერ ტვირთ-ბარგის ჩაბარება 

დასტურდება შესაბამისად ბარგის ქვითრითა და ტვირთ-ბარგის ქვითრით.  

 თუ მატარებელში თავისუფალი ადგილია, რკინიგზა ვალდებულია, გარკვეული 

კატეგორიის მოქალაქეებისათვის საქართველოს კანონმდებლობით განსაზღვრული 

შეღავათების გათვალისწინებით, დადგენილი საფასურით გააფორმოს ბილეთის გაცემა. 

შეღავათებით მგზავრობის კომპენსირებას ახდენს სახელმწიფო საქართველოს 

კანონმდებლობით დადგენილი წესით.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 მგზავრი ვალდებულია, თან ჰქონდეს ბილეთი. მგზავრის მიერ ბილეთის 

დაკარგვის ან გაფუჭების შემთხვევაში ახალი ბილეთი არ გაიცემა და მგზავრს ბილეთის 

საფასური არ დაუბრუნდება, გარდა „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, 

ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“ განსაზღვრული შემთხვევებისა.  

რკინიგზის ვაგზლის შესანახ საკანში ხელბარგისა და ბარგის ჩაბარება 

შეუზღუდავია, მიუხედავად იმისა, აქვს თუ არა პირს ბილეთი, გარდა იმ საგნებისა და 

ნივთიერებებისა, რომელთა შენახვა აკრძალულია „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, 

ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“.  

მგზავრის უფლება-მოვალეობანი.   საერთაშორისო და მაგისტრალური 

მატარებლებით მგზავრობისას მგზავრს უფლება აქვს:    

ა) შეიძინოს ბილეთი ნებისმიერ მატარებელსა და ვაგონში, მის მიერ დასახელებულ 

რკინიგზის სადგურამდე, რომელიც განკუთვნილია მგზავრთა გადასაყვანად;  

ბ) უფასოდ გადაიყვანოს 5 წლამდე ერთი ბავშვი, თუ იგი არ იკავებს ცალკე 

ადგილს, და 5-დან 10 წლამდე ბავშვები, საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი 

შეღავათიანი საფასურის გადახდის შემდეგ;  

გ) წვრილმან ნივთებთან ერთად უფასოდ გადაიტანოს 36 კილოგრამამდე წონის 

ხელბარგი;  

დ) ბილეთის წარდგენისა და შესაბამისი საფასურის გადახდის შემდეგ ჩააბაროს 

ბარგი გადასაზიდად;  

ე) შეწყვიტოს მგზავრობა და მიიღოს გაუვლელ მანძილზე გადაყვანის საფასური;  

ვ) დროებით შეწყვიტოს მგზავრობა და გააგრძელოს ბილეთის მოქმედების ვადა 

მგზავრობის შეწყვეტიდან არა უმეტეს 10 დღე-ღამისა;  

ზ) მგზავრობისას ავადმყოფობის შემთხვევაში, თუ ეს დასტურდება სამედიცინო 

დაწესებულების ცნობით, გააგრძელოს ბილეთის მოქმედების ვადა ავადმყოფობის 

მთელი პერიოდისთვის ან დაიბრუნოს ბილეთის საფასური;  

თ) რკინიგზის სადგურის საბილეთო სალაროს მიერ ბილეთში შესაბამისი 

აღნიშვნის შეტანის შემდეგ გაემგზავროს ბილეთში მითითებულ ვადაზე ადრე 

გამსვლელი მატარებლით;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ი) მატარებლის გასვლის მომენტიდან მატარებელზე არა უმეტეს 3 საათით 

დაგვიანებისას ან ავადმყოფობის (უბედური შემთხვევის) გამო არა უმეტეს 3 დღე-ღამით 

დაგვიანებისას განაახლოს ბილეთის მოქმედება სხვა მატარებელზე, პლაცკარტის 

საფასურის გადახდით, ხოლო მგზავრობაზე უარის თქმისას დაიბრუნოს მგზავრობის 

საფასური ამ მუხლის მე-2 ნაწილით გათვალისწინებულ შემთხვევებში;  

კ) დაიკავოს თავისუფალი ადგილი უფრო მაღალი კლასის ვაგონში, „რკინიგზით 

მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესების“ 

შესაბამისად.  

მგზავრს უფლება აქვს, დააბრუნოს გამოუყენებელი ბილეთი და მიიღოს:  

ა) ბილეთის მთლიანი საფასური – მატარებლის გასვლამდე არა უგვიანეს 15 

საათისა;  

ბ) ბილეთის საფასურის 85% – მატარებლის გასვლამდე 15-დან 4 საათამდე დროში;  

გ) ბილეთის საფასურის 70% – მატარებლის გასვლამდე 4 საათზე ნაკლებ დროში;  

დ) უკან გამოსამგზავრებელი ბილეთის არსებობის შემთხვევაში: მისი მთლიანი  

საფასური – ბილეთის შეძენის ან მობრუნების სადგურში დაბრუნებისას მატარებლის 

გასვლამდე არა უგვიანეს 24 საათისა, ხოლო ბილეთის საფასურის 70% – ამ დროის 

გადაცილებისას;  

ე) გაუვლელ მანძილზე მგზავრობის საფასურის 70% – გზაში მგზავრობის 

შეწყვეტისას.  

 მგზავრობის საფასური მგზავრს ასევე მთლიანად უბრუნდება მატარებლის 

მოხსნის, გასვლის დაყოვნების, ავადმყოფობის ან ბილეთში აღნიშნული ადგილით 

დაკმაყოფილების შეუძლებლობისა და მის ნაცვლად შეთავაზებული სხვა ადგილით 

სარგებლობაზე უარის თქმის შემთხვევაში, აგრეთვე იმ შემთხვევაში, როდესაც 

გადასასხდომ პუნქტში შეთანხმებულ მატარებელზე მგზავრის დაგვიანება 

გამოწვეულია რკინიგზის მიზეზით.  

 რკინიგზისაგან დამოუკიდებელი მიზეზით მატარებლის მოძრაობის შეფერხების 

გამო მგზავრობის შეწყვეტისას მგზავრს უბრუნდება გაუვლელ მანძილზე მგზავრობის 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

საფასური, ხოლო რკინიგზის მიზეზით მგზავრობის შეწყვეტისას – მგზავრობის 

მთლიანი საფასური.  

 თუ შეუძლებელია მგზავრისათვის ბილეთში აღნიშნული ადგილის გამოყოფა, 

რკინიგზა ვალდებულია, მგზავრის თანხმობით მას გამოუყოს სხვა ადგილი, მათ შორის, 

უფრო მაღალი კლასის ვაგონში, საფასურის სხვაობის გადახდის გარეშე.  

 თუ მგზავრის თანხმობით გამოიყო ადგილი, რომლის ღირებულება შეძენილი 

ბილეთის საფასურზე ნაკლებია, მგზავრს უბრუნდება საფასურის სხვაობა „რკინიგზით 

მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესების“ 

შესაბამისად.  

 რეგიონული მატარებლით მგზავრობისას მგზავრს უფლება აქვს:  

ა) შეიძინოს რკინიგზის მიერ დადგენილი ფორმის ბილეთი (სააბონემენტო 

ბილეთი);  

ბ) უფასოდ გადაიტანოს ხელბარგი;  

გ) უფასოდ გადაიყვანოს 5 წლამდე ერთი ბავშვი  

8. მგზავრი ვალდებულია, რკინიგზის სადგურსა (ვაგზალსა) და მატარებელში 

დაიცვას საზოგადოებრივი წესრიგი, გაუფრთხილდეს რკინიგზის ქონებას, აგრეთვე 

დაიცვას საკუთარი ხელბარგი.  

 სარკინიგზო ტრანსპორტის მუშაკისათვის, საქართველოს კანონმდებლობისა და 

საქართველოს საერთაშორისო ხელშეკრულებების შესაბამისად, საქართველოს 

ეკონომიკისა და მდგრადი განვითარების სამინისტრომ შეიძლება განსაზღვროს 

შესაბამისი შეღავათები.  

 მგზავრთა ჯგუფების გადაყვანა .  რკინიგზა საწარმოების (ორგანიზაციების და ა.შ.) 

წინასწარი განაცხადის საფუძველზე ახორციელებს ბილეთების გაყიდვას მგზავრთა 

ჯგუფების გადასაყვანად.  

 წინასწარი განაცხადის მიღება და სამგზავრო დოკუმენტების გაფორმება, აგრეთვე 

მგზავრობაზე უარის თქმის შემთხვევაში ბილეთების საფასურის დაბრუნება 

ხორციელდება „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის 

გადაზიდვის წესების“ შესაბამისად.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ბარგის, ტვირთ-ბარგის გადაზიდვა.  მგზავრის მიერ ბილეთის წარდგენისას 

რკინიგზა ვალდებულია, გადასაზიდად მიიღოს მისი ბარგი და გაგზავნოს იგი 

შესაბამისი დანიშნულების პირველივე გამსვლელი მატარებლით, რომელშიც არის 

საბარგო ვაგონი.  

მგზავრს უფლება აქვს, გადასაზიდად წარმოადგინოს გამოცხადებული 

ფასეულობის ბარგი, რისთვისაც იგი იხდის საქართველოს კანონმდებლობით 

დადგენილი წესით განსაზღვრულ საფასურს.  

 რკინიგზის მიერ ტვირთ-ბარგის გადაზიდვა ხორციელდება ამ კოდექსისა და 

„რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის 

წესების“ შესაბამისად.  

 ბარგის სახით მიიღება ისეთი საგანი, რომელიც მოცულობითა და თვისებებით 

დაუბრკოლებლად შეიძლება ჩაიტვირთოს საბარგო ვაგონში და იგი არ დააზიანებს სხვა 

მგზავრთა ბარგს. ბარგის მასისა და შეფუთვის მოთხოვნები განისაზღვრება „რკინიგზით 

მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“. 

აკრძალულია იმ საფრთხეშემცველი ხელბარგის, ბარგისა და ტვირთ-ბარგის გადაზიდვა, 

რომლებიც განსაზღვრულია „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-

ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“.  

 ბარგის, ტვირთ-ბარგის ადგილზე მიტანის ვადა განისაზღვრება დანიშნულების 

რკინიგზის სადგურამდე იმ მატარებლის მსვლელობის დროით, რომლითაც იგი 

გაიგზავნა. ბარგის, ტვირთ-ბარგის გაგზავნის თარიღი აღინიშნება გადაზიდვის 

დოკუმენტებში.  

 თუ ბარგი, ტვირთ-ბარგი მატარებლის მსვლელობის გზაზე უნდა გადაიტვირთოს, 

მისი დანიშნულების ადგილზე მიტანის ვადა განისაზღვრება იმ მატარებლის 

მსვლელობის დროით, რომელშიც ჩართულია საბარგო ვაგონი. ამ შემთხვევაში ბარგის 

ყოველ გადატვირთვაზე ემატება 1 დღე-ღამე, ხოლო ტვირთ-ბარგის ყოველ 

გადატვირთვაზე – 2 დღე-ღამე.  

 ბარგის, ტვირთ-ბარგის ადგილზე მიტანის თარიღს დანიშნულების რკინიგზის 

სადგური აღნიშნავს გადაზიდვის დოკუმენტებში.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 ბარგი, ტვირთ-ბარგი დაკარგულად ჩაითვლება, თუ დანიშნულების რკინიგზის 

სადგურში იგი არ მიიტანეს მიტანის ვადის გასვლიდან 30 დღე-ღამეში. ამ შემთხვევაში 

მის საფასურსა და მიყენებულ ზიანს ანაზღაურებს რკინიგზა „რკინიგზით მგზავრთა 

გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესების“ შესაბამისად.  

 თუ ბარგი, ტვირთ-ბარგი დანიშნულების ადგილზე მიიტანეს ამ მუხლის მე-5 

ნაწილში მითითებული ვადის გასვლის შემდეგ, ბარგის, ტვირთ-ბარგის მიმღებს 

უფლება აქვს, ის დაიბრუნოს, თუ დაუბრუნებს რკინიგზას ბარგის, ტვირთ-ბარგის 

დაკარგვისათვის მისგან მიღებულ თანხას.  

 თუ ბარგის, ტვირთ-ბარგის მიმღები წერილობით განაცხადებს უარს მის მიღებაზე 

ან არ განკარგავს მას შეტყობინების მიღებიდან 4 დღე-ღამეში, რკინიგზას უფლება აქვს, 

განახორციელოს ბარგის, ტვირთ-ბარგის რეალიზაცია საქართველოს კანონმდებლობით 

დადგენილი წესით.  

 დანიშნულების რკინიგზის სადგურში ბარგი, ტვირთ-ბარგი გაიცემა შესაბამისად 

ბარგის, ტვირთ-ბარგის ქვითრის წარმდგენ პირზე.  

 დანიშნულების რკინიგზის სადგურში მიტანილი ბარგი, ტვირთ-ბარგი უფასოდ 

ინახება 24 საათი მიტანის დროის ჩაუთვლელად. ამ ვადის გასვლის შემდეგ ბარგის 

შენახვისათვის საფასურის გადახდა ხორციელდება „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, 

ბარგის, ტვირთ-ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის წესების“ შესაბამისად.  

 მოუკითხავი ტვირთ-ბარგი ექვემდებარება რეალიზაციას საქართველოს 

კანონმდებლობით დადგენილი წესით.  

 საფოსტო გზავნილის გადაზიდვა.  რკინიგზა საფოსტო გზავნილის გადაზიდვას 

ახორციელებს საფოსტო საწარმოსთან (ორგანიზაციასთან და ა.შ.) დადებული 

გადაზიდვის ხელშეკრულების საფუძველზე, რომლითაც ეს საწარმო (ორგანიზაცია და 

ა.შ.) ვალდებულია რკინიგზას გადასაზიდად დროულად წარუდგინოს საფოსტო 

გზავნილი, დატვირთოს იგი გამოყოფილ ვაგონში, გადაიხადოს გადაზიდვის საფასური 

და მიიღოს საფოსტო გზავნილი დანიშნულების პუნქტში, ხოლო რკინიგზა 

ვალდებულია, გადასაზიდად მიიღოს საფოსტო გზავნილი და დროულად მიიტანოს 

დანიშნულების ადგილზე.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 საფოსტო გზავნილის გადაზიდვა ხორციელდება მატარებელში ჩართული 

საფოსტო ვაგონით, თუ გადაზიდვის ხელშეკრულებით სხვა რამ არ არის 

გათვალისწინებული.  

 მატარებელში საფოსტო ვაგონის ჩართვისა და საფოსტო გზავნილის გადაზიდვის 

პირობები განისაზღვრება „რკინიგზით მგზავრთა გადაყვანის, ბარგის, ტვირთ-ბარგისა 

და ფოსტის გადაზიდვის წესებით“.  

 მგზავრის მომსახურება საფოსტო და სატელეგრაფო-სატელეფონო კავშირებით. 

რკინიგზა მგზავრის საფოსტო და სატელეგრაფო-სატელეფონო კავშირებით 

მომსახურებისათვის შესაბამისი ხელშეკრულების საფუძველზე, კავშირგაბმულობის 

საწარმოებს (ორგანიზაციებს და ა.შ.) განსაზღვრული ვადითა და საფასურით 

გამოუყოფს სათავსოებს რკინიგზის სადგურებში.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 11. საავტომობილო ტრანსპორტის ტურიზმში.   საავტომობილო ტრანსპორტის ადგილი და 

როლი ტურიზმში.  საავტომობილო ტურიზმის განვითარების ეტაპები და განვითარების 

მსოფლიო ტენდენციები. საავტომობილოო ტურების კლასიფიკაცია. საავტომობილო ტურების 

ორგანიზაცია 

 

საავტომობილო სამგზავრო ტრანსპორტი წარმოადგენს ერთიანი სატრანსპორტო 

სისტემის შემადგენელ ნაწილს. სატრანსპორტო სისტემაში იგულისხმება მიმოსვლის 

გზების, მოძრავი შემადგენლობის, ტექნიკური საშუალებების და მექანიზმების, 

მართვის და კავშირის საშუალებების, ტრანსპორტის აღჭურვილობის ერთობლიობა. 

სატრანსპორტო სისტემა ასევე თავის თავში შეიცავს გაერთიანებულ 

ტექნოლოგიურ, ტექნიკურ და საინფორმაციო უზრუნველყოფას. 

თავის მხრივ სატრანსპორტო სისტემა აერთიანებს სარკინიგზო, საზღვაო, 

სამდინარო, საჰაერო, საავტომობილო, ნავთობგაზსადენებს და სამრეწველო სახის 

ტრანსპორტს. 

მიმოსვლის გზები არის საავტომობილო, სარკინიგზო და სამდინარო გზები. 

სხვადასხვა კონსტრუქციის სპეციალური მაგისტრალები, რომლებიც აღჭურვილნი 

არიან მოძრავი შემადგენლობის გადაადგილებისათვის საჭირო მოწყობილობებით. 

მოძრავი შემადგენლობის განსაზღვრების ქვეშ იგულისხმება 

ლოკომოტივები,ვაგონები, ხომალდები, თვითმფრინავები, ვერტალიოტები, 

დირიჟაბლები, ავტომობილები, ნახევრადმისაბმელები, მისაბმელები, სატრანსპორტო 

ტრაქტორები. 

სრული ტექნოლოგიური პროცესების შესასრულებლად სატრანსპორტო მოძრავ 

შემადგენლობასთან ერთად საჭირო არის ტექნიკური საშუალებები და მექანიზმები, 

როგორიცაა დამტვირთავ-განმტვირთავი მანქანები, კონვეიერები, დამხმარე 

დამახარისხებელი მანქანები და სხვა. ხოლო სამგზავრო გადაყვანების განუყოფელი 

ნაწილია რკინიგზის სადგურები, ავტოვაგზლები, აეროპორტები, სატრანსპორტო 

საშუალებების შემკეთებელი საწარმოები და სხვა. 

ტრანსპორტის თითოეული სახე წარმოადგენს ცალკე დარგს და შეიძლება 

განვიხილოთ, როგორც რთული დინამიკური სისტემა, რომელიც ემსახურება 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

მგზავრთა გადაყვანას. ამიტომ სხვადასხვა სახის ტრანსპორტის ურთიერთქმედება 

უნდა განვიხილოთ როგორც ქვესისტემებს შორის კავშირი ერთიან სატრანსპორტო 

სისტემაში. ამასთან ერთად ტრანსპორტის თითოეული სახე მგზავრთა გადაყვანას 

აწარმოებს მხოლოდ მისთვის მომგებიან სეგმენტში, ხოლო კომპლექსური ერთიანი 

სატრანსპორტო სისტემა უზრუნველყოფს საზოგადოების მოთხოვნის სრულად 

დაკმაყოფილებას. საზოგადოების მოთხოვნის დაკმაყოფილება სატრანსპორტო 

მომსახურეობის კუთხით არ არის ერთგვაროვანი და დამოკიდებულია მთელ რიგ 

ფაქტორებზე, რომელთა შორის მნიშვნელოვანია შემდეგი ფაქტორები: 

-კონკრეტული სახეობის ტრანსპორტის ხასიათი და მატერიალურ-ტექნიკური ბაზის 

განვითარების დონე. 

- სატრანსპორტო საშუალებების განლაგება და მათი განშტოებების სიხშირე 

დასახლებულ პუნქტებში. 

- სატრანსპორტო პროცესების ორგანიზაცია, რეგულარულობა, გადაყვანების დრო 

და საიმედოობა. 

სხვადასხვა სახის ტრანსპორტით გადაყვანების შედარებისას ძირითად მაჩვენებელს 

წარმოადგენს საექსპლუატაციო ხარჯების სიდიდე (გადაყვანების 

თვითღირებელება); 

კაპიტალური დანახარჯები; მოძრაობის დრო; გადაყვანების საიმედოობა და 

უწყვეტობა; 

ბარგის შენახვის გარანტია; სატრანსპორტო საშუალებების ეფექტური გამოყენება; 

ხაზზე შესაბამისი საჭირო ინფრასტრუქტურა მგზავრთა მომსახურებისათვის. 

სამგზავრო ტრანსპორტის სახეების ეფექტურობის ობიექტურად შეფასებისათვის 

სასურველია განვიხილოთ გადაყვანების კონკრეტული პირობები ამა თუ იმ 

რეგიონში, 

კერძოდ რომელიმე სახის სამგზავრო ტრანსპორტის გამოყენება განპირობებულია 

როგორც გეოგრაფიული, ასევე დასახლებული პუნქტების დემოგრაფიული 

მდგომარეობით. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

სარკინიგზო სამგზავრო ტრანსპორტი წარმოადგენს ტრანსპორტის ძირითად სახეს 

მგზავრთა გადაყვანისათვის საშუალო სიშორეზე და საგარეუბნო მიმოსვლისას. 

განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია ასეთი სახის ტრანსპორტი მსხვილ დასახლებულ 

რეგიონებსა და მეგაპოლისებში. გამოყენების მნიშვნელობას ხაზს უსვამს ის 

გარემოებაც, რომ სარკინიგზო ტრანსპორტის გამოყენება შესაძლებელია კლიმატური 

პირობების, ამინდისა და დღე-ღამის მიუხედავათ, რაც საშუალებას იძლევა 

განვახორციელოთ მგზავრთა გადაყვანა შეუფერხებლად და რეგულარულად. დიდი 

არის მგზავრთა გამტარუნარიანობა და გადაადგილების სიჩქარე. ამასთან ერთად 

მნიშვნელოვანია მგზავრთა გადაყვანის თვითღირებულება. საზღვაო სამგზავრო 

ტრანსპორტი ძირითადად გამოიყენება გადაყვანებისათვის საზღვაო პორტებს შორის 

და ტურისტების მომსახურებისათვის. 

საჰაერო ტარნსპორტი წარმოადენს ტრანსპორტის ძირითად სახეს მგზავრთა 

გადაყვანისათვის შორ მანძილზე. მგზავრთა გადაადგილების საშუალო სიშორე 

შეადგენს დაახლოებით 1500 კმ-ს. დიდ სამუშაოს ასრულებს ვერტალიოტები, 

რომელთაც მგზავრები გადაჰყავთ სხვა ტრანსპორტისათვის მიუდგომელ 

მცირედასახლებულ რაიონებში. 

საავტომობილო ტრანსპორტი წარმოადგენს ტრანსპორტის ყველაზე მასიურ 

სახეობას, რომელიც გამოიყენება მგზავრთა გადაყვანისათვის მოკლე და საშუალო 

მანძილზე. საავტომობილო ტრანსპორტის დარგი არის მრავალფეროვანი ტექნიკისა 

და ტექნოლოგიების ერთ-ერთი რთული სისტემა სპეციფიკური შინაარსით და 

ორგანიზაციით. 

სამგზავრო გადაყვანების მნიშვნელოვანი ნაწილი არის საქალაქო სამგზავრო 

ტრანსპორტი, რომლის განვითარებას მნიშვნელოვნად შეუწყო ხელი ქალაქების 

მოსახლეობის ზრდამ. ქალაქების განვითარებასთან ერთად განვითარდა საქალაქო 

ტრანსპორტი და ჩამოყალიბდა ცალკე დარგი- საქალაქო სამგზავრო ტრანსპორტი. ის 

თავის თავში აერთიანებს ტრანსპორტის რამდენიმე სახეს: საავტობუსო, ტრამვაი, 

ტროლეიბუსი, მეტროპოლიტენი და მსუბუქი ტაქსები. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

მეტროპოლიტენი არის ყველაზე მძლავრი სატრანსპორტო სახე, რომელსაც საათში 

შეუძლია გადაიყვანოს 40-50 ათასი მგზავრი. ასეთი სახის ტრანსპორტის გამოყენება 

მიზანშეწონილია ისეთ ქალაქებში, სადაც მოსახლეობის რაოდენობა 1 მილიონზე 

მეტია. 

ტრამვაი წარმოადგენს მიწისზედა რელსზე მოძრავ სატრანსპორტო საშუალებას. 

ტრამვაის მგზავრთგამტარიანობა შეადგენს დაახლოებით 12-15 ათას მგზავრს საათში. 

მგზავრთა გამტარობის თვალსაზრისით ის მეორე ადგილზეა მეტროპოლიტენის 

შემდეგ. ტრამვაი წარმოადენს ერთ-ერთ ეკონომიურ და ეკოლოგიურ სატრანსპორტო 

საშუალებას. მათი გამოყენება მიზანშეწონილია ისეთ ქალაქებში სადაც მოსახლეობა 1 

მილიონამდეა. 

ტროლეიბუსი არის ურელსო ელექტრომომარაგებით მოძრავი ტრანსპორტის სახე. 

მისი მგზავრთგამტარობა საათში. ტროლეიბუსი ექსპლუატაციის პროცესში 

ეკონომიური და საიმედოა. 

თუმცა ელექტრული ქსელის აუცილებლობის გამო შეზღუდულია მისი 

მანევრულობა. მათი გამოყენება მიზანშეწონილია ქალაქებში რომლის მოსახლეობა 

შეადგენს 250 ათას მცხოვრებზე მეტს. 

ავტობუსი არის ურელსო სატრანსპორტო საშუალება დამოუკიდებელი 

ენერგომომარაგებით (აღჭურვილი არიან სხვადასხვა ტიპის ძრავებით). საავტობუსო 

ტრანსპორტის მგზავრთგამტარობა შეადგენს 9-10 ათასი მგზავრი საათში. ასეთი 

სახის ტრანსპოროტის უპირატესობაა დიდი მანევრულობა, სამარშრუტო ქსელის 

მარტივად გადაწყობა მგზავრთნაკადების სიდიდის შესაბამისად და ახალი 

მარშრუტების სწრფად ორგანიზება მოთხოვნების შესაბამისად. ავტობუსი არის 

ერთადერთი სატრანსპორტო საშუალება მცირე ქალაქებისათვის. საავტობუსო 

ტრანსპორტის მთავარი უარყოფითი მხარეა გაზრდილი საექსპლუატაციო ხარჯები 

საწვავზე და ტექნიკურ მომსახურებაზე, გარემოს დაბინძურების მაღალი დონე და 

შეზღუდული მგზავრთტევადობა. მიუხედავათ ზემოთაღნიშნულისა, საავტობუსო 

ტრანსპორტის უპირატესობებმა სხვა სახის ტრანსპორტთან შედარებით, მიიღო ფართო 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გავრცელება და საქართველოს პირობებში ის ასრულებს მთავარ ფუნქციას მგზავრთა 

გადაყვანის კუთხით, როგორც საქალაქო, ასევე საქალაქთაშორისო მიმოსვლისათვის. 

მსუბუქი ტაქსების დანიშნულებაა მგზავრთა ინდივიდუალური და მცირე 

ჯგუფებად გადაყვანა. მათ ახასიათებთ კომფორტულობა და გადაყვანის მაღალი 

სიჩქარე. ტაქსების გამოყენებას საავტობუსო ტრანსპორტთან შედარებით ახასიათებთ 

არარეგულარულობა. მიუხედავად ამისა ტაქსების გამოყენების ინტენსივობა 

საკმაოდ მაღალია. საერთო მგზავრთნაკადებიდან ტაქსებით გადაყვანაზე დაახლოებით 

6-9% მოდის. განსაკუთრებით მათი გამოყენების კოეფიციენტი იზრდება 

სადღესასწაულო დღეებში და ღამის გვიან საათებში. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 12. საავტომობილო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. საავტომობილო  

ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის გადატანა საავტომობილო 

ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე საავტომობილო გადაზიდვებში. 

 

საავტომობილო სამგზავრო გადაყვანების კლასიფიკაცია შეიძლება მოხდეს სხვადასხვა 

ნიშნის მიხედვით. 

ა) სამგზავრო მოძრავი შემადგენლობის ტიპის მიხედვით გადაყვანები იყოფა შემდეგ 

სახეებად: 

 მგზავრთა გადაყვანა დიდი მგზავრთტევადობის სატრანსპორტო საშუალებით. 

(საავტობუსო) 

 მგზავრთა გადაყვანა მსუბუქი ავტომობილებით. 

ბ) გაწეული მომსახურების ხასიათის მიხედვით სამგზავრო გადაყვანები იყოფა: 

 მგზავრთა გადაყვანები საერთო დანიშნულების ტრანსპორტით (კომერციული 

გადაყვანა) 

 მგზავრთა გადაყვანა რომელიმე უწყების ქვემდებარე ტრანსპორტით ,რომელიც 

ეკუთვნის იურიდიულ ან ინდივიდუალურ მეწარმეს. გადაყვანა ხორციელდება 

საფასურის გარეშე. 

 მგზავრთა გადაყვანა ტრანსპორტით ,რომელიც ეკუთვნის ინდივიდუალურ 

პირებს 

და გადაყვანა ხორციელდება პირადი მიზნით. 

 მგზავრთა გადაყვანა სატრანსპორტო საშუალებით, რომელიც აღებულია 

გაქირავების პირობებით. 

გ) მოძრაობის რეგულირების მიხედვით სამგზავრო გადაყვანები იყოფა: 

 ერთჯერადი (არარეგულარული). 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 რეგულარული. გადაყვანები ხორციელდება განსაზღვრული პერიოდულობით 

დადგენილი მარშრუტის მიხედვით. გადაყვანები ხორციელდება მკაცრად 

განსაზღვრული განრიგის მიხედვით. 

დ) ტრანსპორტის მიმოსვლის ტერიტორიის მიხედვით სამგზავრო გადაყვანები 

იყოფა: 

 საქალაქო, როგორც წესი გადაყვანები ხორციელდება დიდი მგზავრთტევადობის 

სატრანსპორტო საშუალებით კონკრეტულ მარშრუტებზე. 

 საგარეუბნო გადაყვანების დროს უზრუნველყოფილი არის რეგულარული კავშირი 

ქალაქგარეთ დასახლებულ პუნქტებსა და ქალაქს შორის. საქალაქო 

გადაყვანებისაგან განსხვავებით ამ შემთხვევისათვის მგზავრთა ნაკადი მცირეა. 

საგარეუბნო გადაყვანებისას გამოიყენება ავტობუსები, ხოლო გამონაკლისის 

შემთხვევაში რეგულარული სატაქსო გადაყვანები. 

 საქალაქთაშორისო მგზავრთა გადაყვანა ხორციელდება საავტომობილო 

მაგისტრალების საშუალებით ქალაქის საზღვრებიდან 50-კმ-ზე მეტი მანძილით 

დაშორებულ დასახლებულ პუნქტებში. ასეთი ტიპის გადაყვანებისათვის 

გამოიყენება ჩქაროსნული კომფორტული ავტობუსები. 

 საერთაშორისო მარშრუტებზე მგზავრთა გადაყვანა ხორციელდება სახელმწიფო 

საზღვრების გადაკვეთით როგორც რეგულარული ისე არარეგულარული 

მიმოსვლით. 

ე) გადაყვანის ტიპის მიხედვით სამგზავრო გადაყვანები შეიძლება იყოს: 

 პირდაპირი გადაყვანა. მგზავრთა გადაყვანა ხორციელდება გამგზავრების 

პუნქტიდან დანიშნულების პუნქტამდე ერთი ავტომობილით. 

 პირდაპირი შერეული გადაყვანა. ამ შემთხვევაში გადაყვანა ხორიელდება 

ტრანსპორტის რამდენიმე სახეობით ერთი სატრანსპორტო დოკუმენტით, რომელიც 

გაფორმებულია მთელ გზაზე. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ზემოთ მოყვანილი კლასიფიკაცია არ წარმოადგენს სრულყოფილ ჩამონათვალს და 

არ გამორიცხავს სხვა მაკლასიფიცირებელი ნიშნების არსებობას. 

ავტობუსებით მგზავრთა გადაყვანამ დიდი გავრცელება ჰპოვა ქალაქებში და ფართოდ გამოიყენება საგარეუბნო, საქალაქთაშორისო და საერთაშორისო 

მიმოსვლისას, მცირედ დასახლებულ სოფლებში, რაიონებსა და ქალაქებში  

ავტობუსი წარმოადგენს სამგზავრო ტრანსპორტის ძირითად სახეს. საქალაქო და 

საგარეუბნო საავტობუსო მარშრუტებს რეგულარული კავშირი აქვთ 

აეროპორტებთან, სარკინიგზო და და სამდინარო ვაგზლებთან, საზღვაო 

პორტებთან. 

საავტომობილო ტრანსპორტი დამოუკიდებლად ემსახურება ისეთ რეგიონებსაც, 

სადაც არ არის სარკინიგზო და საჰაერო კავშირები. შეიძლება გარკვეული 

მიახლოებით აღინიშნოს, რომ საქალაქო საავტობუსო ტრანსპორტით გადაიყვანება 

მგზავრთა 67%, საგარეუბნო -28 %. 

უკანასკნელ პერიოდში თავისი კომფორტულობის და მოძრაობის მაღალი 

სიჩქარეების გამო ფართო გავრცელება ჰპოვა მგზავრთა გადაყვანებმა მსუბუქი 

ავტომობილებით. ასეთი სახის გადაყვანებისას შესაძლებელია განხორციელდეს 

გადაყვანა „კარიდან კარამდე.“ 

  მგზავრთნაკადები და მათი შესწავლის მეთოდები. მოსახლეობის სატრანსპორტო 

ძვრადობა დასახლებული პუნქტების საზღვრებში უზრუნველყოფს მგზავრთა 

ნაკადების ფორმირებას. ფორმირებულ მგზავრთნაკადებს აქვთ სხვადასხვა 

სიმძლავრე და მიმართულება. 

მგზავრთნაკადი არის მგზავრების მოძრაობა სატრანსპორტო ქსელის განსაზღვრულ 

ნაწილში. 

მგზავრთა გადაყვანების რაციონალური ორგანიზაცია და მოძრავი შემადგენლობის 

ეფექტური გამოყენება შეუძლებელია სატარნსპორტო ქსელში მგზავრთნაკადების 

სისტემური შესწავლის გარეშე. მგზავრთნაკადების შესწავლა საშუალებას გვაძლევს  

შევისწავლოთ მათი განაწილება დროში მთელი მარშრუტის გასწვრივ. გვაქვს რა 

მონაცემები მგზავრთნაკადების სიდიდის შესახებ შესაძლებელია შევარჩიოთ გზა, 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ტრანსპორტის სახეობა და მოძრავი შემადგენლობის ტიპი. ამასთან ერთად 

განვსაზღვროთ საჭირო რაოდენობის სატრანსპორტო საშუალებები. 

მგზავრთნაკადები ხასიათდება სიმძლავრით, გადაყვანის მოცულობით და 

დაძაბულობით. 

 სიმძლავრე არის მგზავრთა რაოდენობა, რომელიც გაივლის განსაზღვრულ 

დროში მარშრუტის კონკრეტულ კვეთში ან მთელ დასახლებული პუნქტის 

სატრანსპორტო ქსელში ერთი მიმართულებით. 

 დაძაბულობა არის გადაყვანილი მგზავრების რაოდენობა თითოეულ უბანზე ან 

მთელ მარშრუტზე ერთეულ დროში ავტობუსების პირდაპირი და უკუ 

მიმართულებით მოძრაობისას. 

 გადაყვანების მოცულობა არის გადაყვანილი მგზავრების რაოდენობა, 

სამარშრუტო ქსელში ერთეულ დროში პირდაპირი და უკუ მიმართულებით. 

მგზავრთნაკადები გამოისახება გრაფიკებით, ეპიურებით ან ფიქსირდება 

ცხრილებში. როგორც წესი მგზვრთნაკადების სიდიდე არ არის ერთი და იგივე 

დღე-ღამის სხვადასხვა დროს, კვირის, თვის და სეზონის მიხედვით. 

მგზავრთნაკადის სიდიდე განსხვავებულია ასევე ერთი მარშრუტის სხვდასხვა 

უბანზე. 

მგზავრთნაკადების ცვლილება სხვადასხვა არის სხვადასხვა მარშრუტებისათვის. 

მაგალითად ქალაქებში შეინიშნება ნაკადების ცვლილება საათების მიხედვით, 

ხოლო საგარეუბნო საავტობუსო მარშრუტებზე კვირეების, დღეების და წლის 

დროების მიხედვით. 

მგზავრთნაკადების კვლევისათვის ძირითადად გამოიყენება შემდეგი მეთოდები: 

 ანკეტური მეთოდი (ივსება წინასწარ დამუშავებული სპეციალური ბარათი) - 

საშუალებას გვაძლევს დავადგინოთ მოსახლეობის პოტენციური ძვრადობა. 

ანკეტური მეთოდით მიღებული შედეგების საიმედობა დამოკიდებული არის 

ანკეტაში შეტანილი კითხვების ხასიათზე, სიმარტივეზე და სიცხადეზე. ამიტომ 

ანკეტის ფორმირება უნდა მოხდეს დასმული მიზნის შესაბამისად. კარგ შედეგს 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

იძლევა ანკეტური გამოკითხვის მეთოდი სამუშაო ან მგზავრთა თავშეყრის 

ადგილზე. 

 ტალონური მეთოდი (ხორციელდება სპეციალურად გამზადებული სხვადასხვა 

ფერის ტალონების დარიგებით) - საშუალებას გვაძლევს მივიღოთ ინფორმაცია 

მგზავრთნაკადის სიმძლავრის შესახებ მარშრუტის მთელ სიგრძეზე დღეღამის 

განმავლობაში, მგზავრობის საშუალო მანძილის შესახებ და ა.შ. კვლევის 

პროცესში აღმრიცხველები მარშრუტის ყოველ გაჩერებაზე სალონში შემსვლელ 

ყოველ მგზავრს ურიგებენ ტალონებს, რომელზედაც აღნიშნულია გაჩერების 

ნომერი, სადაც ავტობუსში ავიდა მგზავრი. ყველა მიმართულებისათვის არის 

თავისი ტალონები, როგორც წესი, სხვადასხვა ფერის. მგზავრები ავტობუსიდან 

ჩამოსვლის დროს აბარებენ ტალონებს, 

ხოლო აღმრიცხველები აღნიშნავენ გაჩერების ნომერს, რომელზედაც მგზავრი 

ჩავიდა. თუ მგზავრი ახდენს გადასხდომას სხვა მარშრუტზე, ის აკეთებს 

აღნიშვნას ტალონზე (მოახევს ყუას). საბოლოო გაჩერებაზე კვლევის მონაწილეები 

კონტროლიორს აბარებენ გამოყენებულ ტალონებს, რომელიც შეიკრიბება 

კონკრეტულ რეისზე და ღებულობენ ახალ ტალონებს. შედეგების საიმედოობას 

დიდად განაპირობებს თუ როგორ არის მომზადებული კვლევაში მონაწილე 

პერსონალი. 

 ვიზუალური ან თვალით დათვლის მეთოდი (მგზავრთნაკადები ფასდება 

ვიზუალურად საბალო სისტემით 1-დან 6 ბალი) -საშუალებას გვაძლევს შევაფასოთ 

მგზავრთნაკადის სიმძლავრე მარშრუტის გადასარბენებზე დღეღამის დროის 

ცალკეულ პერიოდში. კვლევაში შეიძლება გამოყენებული იქნან აღრიცხვის 

მუშაკები, მძღოლი ან კონდუქტორი. 

1 ბალი -დაბალი -შეესაბამება დასაჯდომი ადგილების 1/3 შევსებას. 

2 ბალი - დაკავებულია დასაჯდომი ადგილების 2/3. 

3 ბალი - დაკავებულია ყველა დასაჯდომი ადგილი. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

4 ბალი - დაკავებულია ყველა დასაჯდომი ადგილი და ფეხზე 

დგომისათვისგანკუთვნილი ადგილების ნახევარი. 

5 ბალი - შეესაბამება ზღვრულ დასაშვებ შევსებას. 

6 ბალი -შევსების მაღალი ხარისხი, ავტობუსი გადავსილია. 

გამოკითხვის მეთოდი (მიმდინარეობს სალონში მგზავრების გამოკითხვა) – 

გამოიყენება ავტობუსის სალონში მყოფი მგზავრები. მათ დაუსვამენ კითხვებს 

ჩამოსვლის პუნქტის, გადასხდომის პუნქტის, მოძრაობის მიზეზის შესახებ. 

მიღებული ინფორმაცია ფიქსირდება. აღნიშნული მეთოდი მიეკუთვნება კვლევის 

ნატურალურ მეთოდს და განსხვავდება ანკეტური გამოკითხვისაგან იმით, რომ 

გამოკითხვა მიმდინარეობს სამგზავრო ტრანსპორტით მოსარგებლეთა შორის. 

აღნიშნული მეთოდი საშუალებას იძლევა მოვახდინოთ მარშრუტზე მოძრავი 

შემადგენლობის მოძრაობის დროის კორექტირება. 

 საანგარიშო –სტატისტიკური მეთოდი( დაფუძვნებულია გაყიდული ბილეთების 

რაოდენობაზე) ემყარება იმ მონაცემებს რომელსაც იძლევა გაყიდული ბილეთების 

რაოდენობა. გარდა იმ პირებისა, ვინც იყიდა ბილეთები, უნდა გავითვალისწინოთ 

მგზავრთა რაოდენობა, რომლებიც მგზავრობენ შეღავათებით, ან აქვთ სამგზავრო 

ხანრგძლივი ბილეთები. მიღებული შედეგებით შეიძლება განვსაზღვროთ 

გადაყვანის მოცულობა ცალკეულ მარშრუტებზე, დავადგინოთ მგზავრთნაკადების 

განაწილება დღე ღამეში საათების მიხედვით, კვირეების მიხედვით და ა. შ. 

აღნიშნული მეთოდი არ გვაძლევს საშუალებას შევაფასოთ მოძრავი შემადგენლობის 

მაქსიმალური დატვირთულობა მარშრუტზე. 

 ცხრილური მეთოდი (ხორციელდება აღმრიცხველების მიერ, რომლებიც დგანან 

ავტობუსის შესასვლელ კარებებთან და ავსებენ წინასწარ მომზადებულ ცხრილებს)–

კვლევა წარმოებს აღმრიცხველების მიერ, რომლებიც დგანან ავტობუსის შიგნით 

ყველა კარებთან, მონაწილეებს ურიგდებათ ცხრილები, რომლებშიც შეტანილი არის 

ინფორმაცია სატრანსპორტო საშუალების შესახებ, რეისის ნომერი, გამგზავრების 

დრო, მარშრუტის გაჩერების პუნქტები თითოეული მიმართულებისათვის. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თითოეულ გაჩერებაზე აღმრიცხველებს ცხრილში შეაქვთ ავტობუსში ჩამსხდარი და 

გადმოსული მგზავრების რაოდენობა. თითოეული აღმრიცხველი მგზავრებს 

ითვლის ცალ–ცალკე, ხოლო შედეგები დაითვლება ერთად. ასეთი კვლევები 

შეიძლება ჩატარდეს სისტემატურად ან ერთჯერადად. 

არსებობს მგზავრთა ნაკადების შესწავლის ავტომატიზირებული მეთოდები. ამ 

შემთხვევაში კვლევაში ინფორმაციის შემკრები პირების ჩართვა საჭირო არ არის. 

მგზავრთნაკადების კვლევის ავტომატიზირებული მეთოდებია: 

კონტაქტური,არაკონტაქტური, ირიბი, კომბინირებული. 

კონტაქტური მეთოდი საშუალებას გვაძლევს მივიღოთ ინფორმაცია 

მგზავრთნაკადების შესახებ მგზავრის მიერ ტექნიკურ საშუალებაზე უშუალო 

ზემოქმედების შემდეგ. ერთ–ერთ საშუალებად შეიძლება გამოყენებული იქნას 

მოწყობილობა ეკრანით და კლავიატურით. მგზავრებს შეჰყავთ ინფორმაცია 

გადაადგილების საჭიროების შესახებ ავტომატურ მოწყობილობის კლავიშებზე 

ხელის დაჭერით. მოწყობილობა შეიძლება განთავსდეს მგზავრთა თავშეყრის 

ადგილებზე ან გაჩერებაზე. მიღებული ინფორმაცია შეიძლება გამოყენებული იქნას 

სამარშრუტო ქსელის ოპტიმიზაციისათვის, მოძრაობის გრაფიკის შეცვლისათვის და 

სხვა. 

არაკონტაქტური მეთოდებით კვლევის დროს გამოიყენება ფოტოელექტრული 

მოწყობილობები. ფოტოელექტრული აღრიცხვის დროს გამოიყენებენ 

ფოტოგარდამქმნელებს, რომლებსაც განათავსებენ ავტობუსის კარებების ღიობებში 

ან სატრანსპორტო საშუალებების გარე მხარეს. ჩასხდომის ან ჩამოსვლის დროს 

მგზავრები გადაკვეთენ სინათლის სხივების კონას, რომელიც გამოდის 

ფოტოგადამწოდებიდან და ფიქსირდება მგზავრის მოძრაობა. მოწყობილობაში 

ხდება ამსვლელი და ჩამომსვლელი მგზავრების დათვლა. ციფრული ბლოკი ახდენს 

მგზავრთნაკადის დაჯამებას თითოეულ გაჩერებაზე. აღნიშნული მეთოდის 

უარყოფითი მხარეა ავტომატური მოწყობილობის და ფოტოელექტრული 

გადამწოდების გაწყობა პიკის საათებში. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 ირიბი მეთოდი ითვალისწინებს სპეციალური მოწყობილობის გამოყენებას, 

რომელიც საშუალებას გვაძლევს ერთდროულად ავწონოთ ყველა მგზავრი და 

საბოლოოდ გავყოთ მგზავრის საშუალო წონაზე (70კგ). მგზავრთა საერთო მასა 

განისაზღვრება ტენზომეტრული გარდამქმნელების საშუალებით, რომელიც 

განთავსებულია რესორების ბალიშებზე, შედეგები წარმოდგება მგზავრთნაკადების 

ეპიურების სახით მარშრუტის თითოეული უბნისათვის. 

კომბინირებული მეთოდი ნაკადების შესწავლისათვის თავის თავში აერთიანებს 

რამდენიმე მეთოდს ერთდროულად. მაგალითად ირიბი და არაკონტაქტური. ამ 

შემთხვევაში მაღლდება შეკრებილი ინფორმაციის სისრულე და სიზუსტე. 

მგზავრთნაკადების შესწავლის ავტომატიზირებული მეთოდები საშუალებას 

გვაძლევს მივიღოთ ახალი და უწყვეტი ინფორმაცია მგზავრთა გადაყვანის 

მოცულობის შესახებ მცირე დანახარჯებით, რადგან საჭირო აღარ არის დიდი 

რაოდენობის ადამიანური რესურსების ჩართვა კვლევებში და მიღებული 

ინფორმაციის დამატებით დამუშავება. 

  მოძრავი შემადგენლობის შერჩევა მარშრუტზე. ქალაქებში მგზავრთა გადაყვანა 

ხორციელდება სხავადასხვა ტევადობის ავტობუსებით. ცნობილია რა 

მგზავრთნაკადების შესწავლის შედეგები თითოეულ მარშრუტზე, იწყება 

ავტობუსების ტიპის შერჩევა და საზღვრავენ ავტობუსების საჭირო რაოდენობას დღე 

–ღამის ცალკეული პერიოდისათვის. 

მარშრუტზე მოძრაობისათვის შერჩეული საავტობუსო ტრანსპორტი უნდა 

აკმაყოფილებდეს საექსპლუატაციო მოთხოვნებს, პირველ რიგში საერთო 

ტევადობის მიხედვით. სატრანსპორტო საშუალება აღჭურვილი უნდა იყოს საჭირო 

რაოდენობის სავარძლებით, კარები უნდა იყოს საჭირო სიფართის. სატრანსპორტო 

საშუალებას უნდა ჰქონდეს კარგი დინამიკური თვისებები და გამავლობა. 

მგზავრთნაკადების სისტემატურად შესწავლის მასალები, გამოვლენილი 

კანონზომიერებები ნაკადების განაწილების შესახებ მიმართულებების, კვირის 

დღეების, სეზონის მიხედვით საშუალებას გვაძლევს დავადგინოთ ძირითადი 

მოთხოვნები ავტობუსის ტევადობის შერჩევისათვის. ასევე განვსაზღვროთ 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ავტობუსში ადგილების განაწილება. ჩასხდომა–ჩამოსვლისათვის დახარჯული 

დროის განსაზღვრა საშუალებას იძლევა განისაზღვროს ავტობუსში კარებების 

რაოდენობა, ასასვლელი კიბეების სიმაღლე. 

ავტობუსების კლასიფიცირება ხდება ორი ძირითადი ნიშნის მიხედვით: 

დანიშნულების და ტევადობის მიხედვით. დანიშნულების მიხედვით 

ავტობუსები იყოფა შემდეგ ჯგუფებად: 

 საქალაქო ავტობუსები – განკუთვნილია მგზავრთა მასიური 

გადაყვანისათვის საქალაქო პირობებში ( კარგი საგზაო საფარი). დასაშვებია 

გარკვეული რაოდენობის ფეხზე მდგომი მგზავრების გადაყვანაც. 

 საგარეუბნო ავტობუსები– ძირითადად მოძრაობენ ქალაქის მიმდებარედ 

განლაგებულ დასახლებულ პუნქტებში. მგზავრობის მაძილი 3–4 ჯერ აღემატება 

მგზავრობის მანძილს საქალაქო პირობებში. ამიტომ საგარეუბნო ავტობუსებს 

სალონში უნდა ჰქონდეს დასაჯდომი ადგილების გაზრდილი რაოდენობა. 

 ავტობუსები სოფლის დასახლებისათვის– ძირითადად მოძრაობენ რაიონის 

ცენტრებიდან სასოფლო დასახლებამდე. ამ შემთხვევაში საჭიროა გამოყენებული 

იქნას გაზრდილი გამავლობის ავტობუსები, რომელთაც გააჩნიათ სპეციალური 

კონსტრუქციის ძარა. 

 საქალაქთაშორისო ავტობუსები გამოიყენებიან ქვეყნის სხვადასხვა მხარეებს 

და ქალაქებს შორის მგზავრთა გადაყვანისათვის. მარშრუტის სიგრძე აღწევს 100 

კმ.–ს და მეტს. 

სამგზავრო საავტომობილო ტრანსპორტის მოძრავი შემადგენლობა 

მნიშვნელოვან გავლენას ახდენს არა მარტო მგზავრთა მომსახურების პირობებზე, 

არამედ გადაყვანების რაციონალურ ორგანიზაციაზე, მძღოლთა დასვენების 

პირობებზე და საწარმოთა ეკონომიკური საქმიანობის შედეგებზე. განსაზღვრული 

მარშრუტისათვის საჭირო ტევადობის სამარშრუტო ავტობუსების შერჩევისათვის 

საჭიროა გავითვალისწინოთ: 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

1. მგზავრთნაკადების სიმძლავრე ერთი მიმართულებით ყველაზე 

დატვირთულ უბანზე „პიკის“ საათში. 

2. მგზავრთნაკადების განაწილების უთანაბრობა დღე ღამის საათების 

მიხედვით მარშრუტის უბნებზე. 

3. ავტობუსებს შორის ინტერვალი დღე ღამის საათების მიხედვით. 

4. ავტობუსების საგზაო მოძრაობის პირობები და ქუჩების გამტარობის 

უნარი. 

5. მგზავრების მაქსიმალური რაოდენობა, რომელიც შეიძლება გადაყვანილ 

იქნას ავტობუსებით ერთი საათის განმავლობაში ერთი მიმართულებით. 

6. საავტობუსო გადაყვანების თვითღირებულება. 

ავტობუსის ტევადობა რეკომენდირებულია შევირჩიოთ ყველაზე 

დატვირთული უბნის მიხედვით. ქვემოთ მოყვანილი არის ცხრილი, სადაც 

მოცემულია მგზავრთნაკადების სიდიდე „პიკის“ საათში და ავტობუსის 

რეკომენდირებული ტევადობები. 

N მგზავრთნაკადი „პიკის“ საათში ერთი მიმართულებით ავტობუსის 

ტევადობა (ადგილების რაოდენობა ჯდომისა და ფეხზე დგომისათვის) 

1 350 მგზავრამდე 30–35 ადგილი 

2 350–700 მგზავრამდე 50–60 ადგილი 

3 701–1000 მგზავრამდე 80–85 ადგილი 

4 1000 მგზავრზე მეტი 100–120 ადგილი 

ხშირ შემთხვევაში რაციონალურად ითვლება საქალაქო გადაყვანებში 

სხვადასხვა მგზავრთტევადობის ავტობუსების გამოყენება. საავტობუსო პარკები, 

რომელთა შემადგენლობაში არის სხვადასხვა მგზავრთტევადობის მოძრავი 

შემადგენლობა მუშაობენ შედარებით ეფექტურად, რადგან შესაბამისი 

მანევრულობის წყალობით დღე– 

ღამის სხვადასხვა მონაკვეთში იყენებენ საავტობუსო მოძრავ შემადგენლობას 

განსხვავებული მგზავრთტევადობით.__ 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 13. საზღვაო ტრანსპორტი ტურიზმში.   საზღვაო ტრანსპორტის ადგილი და როლი 

ტურიზმში.  საძღვაო ტურიზმის განვითარების ეტაპები და განვითარების მსოფლიო 

ტენდენციები. საზღვაო ტურების კლასიფიკაცია. საავტომობილო ტურების ორგანიზაცია  

 

 

გემის კაპიტანი და ეკიპაჟი.  გემის ეკიპაჟის შემადგენლობაში შედიან გემის 

კაპიტანი, მეთაურთა შემადგენლობის სხვა წევრები და გემის რიგითი შემადგენლობა.  

გემის მეთაურთა შემადგენლობაში, კაპიტნის გარდა, შედიან კაპიტნის 

თანაშემწეები, გემის მექანიკოსები, ელექტრომექანიკოსები, რადიო-სპეციალისტები, 

გემის ექიმები და ბოცმანი. გემთმფლობელს შეუძლია მეთაურთა შემადგენლობაში 

შეიყვანოს გემის სხვა სპეციალისტებიც.  

გემის ეკიპაჟი შედგება საგემბანო და სამანქანო რაზმებისაგან, აგრეთვე სხვა 

წევრებისაგან, რომლებიც არ შედიან გემის მეთაურთა შემადგენლობაში.   

საქართველოს გემების სახელმწიფო რეესტრში რეგისტრირებული გემის კაპიტანი 

და ეკიპაჟის სხვა წევრები შეიძლება იყვნენ ნებისმიერი სახელმწიფოს მოქალაქენი.  

გემის კაპიტნის, კაპიტნის თანაშემწეების, გემის მექანიკოსების, 

ელექტრომექანიკოსების და რადიოსპეციალისტების თანამდებობებზე სამუშაოდ 

დაიშვებიან შესაბამისი წოდების მქონე საზღვაო საქმის სპეციალისტები "საქართველოს 

საზღვაო გემების მეთაურთა შემადგენლობისათვის წოდების მინიჭების შესახებ" 

დებულების შესაბამისად.  

წოდების მინიჭება ხდება სააგენტოში გამოცდების ჩაბარების შემდეგ, რაც 

დასტურდება სათანადო დიპლომითა და საკვალიფიკაციო მოწმობით.  წოდებების 

ჩამორთმევა ხდება სასამართლოს მიერ.  

საქართველოს სახელმწიფო ალმით მცურავი სამგზავრო გემის კაპიტნის 

თანამდებობის დაკავება შეუძლია კაპიტნის წოდების მქონე პირს სპეციალური 

გამოცდების ჩაბარებისა და სააგენტოს მუდმივმოქმედი სახელმწიფო საზღვაო 

საკვალიფიკაციო კომისიის მიერ დამტკიცების შემდეგ.   

 მთელი რეისის განმავლობაში გემის კაპიტანს ევალება:  

ა) გემის ზღვაოსნობაუნარიანობის უზრუნველყოფა;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ბ) ადამიანის, გემისა და ტვირთის დაზიანების თავიდან აცილება;  

გ) ნაოსნობის უსაფრთხოება;  

დ) გემის მართვა;  

ე) გემის მმართველობა;  

ვ) ტექნიკური მდგომარეობის უზრუნველყოფა;  

ზ) გემზე წესრიგის უზრუნველყოფა;  

თ) ზღვის დაბინძურების თავიდან აცილება;  

ი) ადამიანებისათვის სამედიცინო დახმარების აღმოჩენა;  

კ) საჭიროების შემთხვევაში ნავსადგურში შესვლა.  

 გემის კაპიტნის განკარგულებები მისი უფლებამოსილების ფარგლებში უსიტყვოდ 

უნდა შეასრულოს გემზე მყოფმა ყველა პირმა. წინააღმდეგ შემთხვევაში ამ პირთა 

მიმართ კაპიტანი იღებს სათანადო ზომებს.  

 თუ გემზე მყოფი პირის მოქმედება საშიშროებას უქმნის გემის უსაფრთხოებას ან 

გემზე მყოფ პირებსა და ქონებას, კაპიტანს უფლება აქვს მოათავსოს ეს პირი 

განსაკუთრებულ სადგომში და გააჩეროს იქ რეპატრიაციისათვის მოხერხებულ 

პირველსავე ნავსადგურში შესვლამდე.  

 განსაკუთრებულ სადგომში ვისიმე უკანონოდ მოთავსებისათვის გემის კაპიტანი 

პასუხს აგებს საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი წესით.  

საქართველოს ადმინისტრაციულ სამართალდარღვევათა კოდექსის შესაბამისად 

გემის კაპიტანი განიხილავს ეკიპაჟის ადმინისტრაციულ სამართალდარღვევათა 

საქმეებს, ატარებს წამახალისებელ ღონისძიებებს, გამოაქვს დისციპლინური სასჯელი, 

აჯარიმებს ადმინისტრაციული წესით.  

გემის კაპიტანს უფლება აქვს აუცილებლობის შემთხვევაში გემის ეკიპაჟის 

ნებისმიერი წევრი გადააყენოს სამსახურებრივი მოვალეობის შესრულებიდან.  

საქართველოს საკონსულო თანამდებობის პირთან გემის კაპიტნისა და ეკიპაჟის 

სხვა წევრების ურთიერთობა განისაზღვრება „საკონსულო საქმიანობის შესახებ“ 

საქართველოს კანონით.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გემის კაპიტანი თავისი სამსახურებრივი მდგომარეობით ითვლება 

გემთმფლობელისა და ტვირთმფლობელის წარმომადგენლად ყველა გარიგებაში, 

რომელიც დაკავშირებულია გემთან, ტვირთთან ან ნაოსნობასთან, აგრეთვე მისთვის 

მინდობილ ქონებასთან დაკავშირებით წამოჭრილი სადავო საკითხის მოგვარებისას, თუ 

გემთმფლობელის ან ტვირთმფლობელის წარმომადგენელი ადგილზე არ იმყოფება .  

გემზე ბავშვის დაბადების ან ქორწინებისას გემის კაპიტანი ვალდებულია 

შეადგინოს აქტი ორი მოწმის თანდასწრებით და გააკეთოს ჩანაწერი გემის ჟურნალში.  

გემის კაპიტნის მიერ შედგენილ აქტს წარადგენენ სამოქალაქო მდგომარეობის 

აქტების ჩამწერ ორგანოებში დაბადების ან ქორწინების მოწმობის გასაცემად.  

 გემის კაპიტანი ვალდებულია დაამოწმოს გემზე მყოფი პირის ანდერძი, შეინახოს 

და გადასცეს იგი საქართველოს ნავსადგურის კაპიტანს, ან საქართველოს საკონსულო 

თანამდებობის პირს უცხოეთის ნავსადგურში. (12.06.2012. N6439)  

გემზე ადამიანის გარდაცვალებისას კაპიტანი ვალდებულია შეადგინოს აქტი რი 

მოწმის თანდასწრებით, თუ გემზე იმყოფება ექიმი ან ექთანი, ასევე მათი 

თანდასწრებით,- გააკეთოს ჩანაწერი გემის ჟურნალში და შეატყობინოს 

გემთმფლობელს. გარდაცვალების აქტს თან დაერთვის გარდაცვლილის გემზე 

არსებული ქონების ნუსხა. გემის კაპიტანი იღებს ზომებს გარდაცვლილის ქონების 

შესანახად.  

გემის კაპიტანი გარდაცვალების აქტსა და ქონების ნუსხას გადასცემს საქართველოს 

საკონსულო თანამდებობის პირს უცხოეთის ნავსადგურში, ან საქართველოს 

ნავსადგურის კაპიტანს, თუ გემი შედის საქართველოს ნავსადგურში. (12.06.2012. N6439)  

 გემის კაპიტანი გემთმფლობელის ხარჯზე იღებს ზომებს მიცვალებულის 

დასაკრძალავად. განსაკუთრებულ შემთხვევებში, გემის ღია ზღვაში ხანგრძლივი 

ყოფნის დროს, როდესაც მიცვალებულის გვამის შენახვა შეუძლებელია, კაპიტანს 

უფლება აქვს, საზღვაო ტრადიციების თანახმად დაკრძალოს გვამი ზღვაში, ამასთან 

შეადგინოს სათანადო აქტი და გააკეთოს შესაბამისი ჩანაწერი გემის ჟურნალში.  

 თუ სერიოზულ საფრთხეს არ უქმნის გემს, ეკიპაჟსა და მგზავრებს, გემის კაპიტანი 

ვალდებულია:  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ა) დახმარება აღმოუჩინოს ზღვაში დაღუპვის საფრთხეში მყოფ ნებისმიერ 

ადამიანს;  

ბ) შესაძლო მაქსიმალური სიჩქარით გაეშუროს კატასტროფაში მოხვედრილთა 

დასახმარებლად, თუ კაპიტანს აქვს ინფორმაცია, რომ კატასტროფაში მოხვედრილნი 

საჭიროებენ დახმარებას და ასეთი მოქმედება გონივრულია.  

 იმ შემთხვევაში, თუ გემს, მასზე მყოფ ხალხსა და ტვირთს საფრთხე ემუქრება ან 

შეიქმნა სხვა გამოუვალი მდგომარეობა, გემის კაპიტანმა უნდა მოიწვიოს გემის საბჭო 

საკონსულტაციოდ.  

გემის საბჭო არ ზღუდავს კაპიტნის უფლებებს, გემზე შექმნილი ნებისმიერ 

ვითარებაში საბოლოო გადაწყვეტილებას იღებს გემის კაპიტნის.  

გემზე არსებული სასიცოცხლო რესურსების _ მათ შორის სურსათის 

ხელშეუხებელი მარაგის - გამოლევის შემთხვევაში, კაპიტანი უფლებამოსილია 

მოახდინოს გემზე მყოფ პირთა განკარგულებაში არსებული საჭირო რაოდენობის 

სურსათის, აგრეთვე ტვირთის სახით გემზე მოთავსებული სურსათის რეკვიზიცია, რის 

შესახებაც უნდა შედგეს აქტი.  

 რეკვიზირებული სურსათისა და ტვირთის ღირებულებას ანაზღაურებს 

გემთმფლობელი.  

 თუ, კაპიტნის აზრით, გემს ემუქრება გარდაუვალი დაღუპვა, მგზავრთა 

სიცოცხლის გადასარჩენად ყველა ღონისძიების განხორციელების შემდეგ იგი ნებას 

რთავს ეკიპაჟის წევრებს დატოვონ გემი.  

 კაპიტანი უკანასკნელი ტოვებს გემს მას შემდეგ, რაც მიღებულია მასზე 

დამოკიდებული ყველა ზომა გემის, რადიო - და სამანქანო ჟურნალების, ამ რეისის 

რუკის, საბუთების, ფასეულობისა და სალაროს გადასარჩენად.  

 გემის დაღუპვის შემთხვევაში კაპიტანი ინარჩუნებს თავის უფლება-მოვალეობას 

მგზავრების, ეკიპაჟის, ტვირთის მიმართ იმის მიუხედავად, თუ სად შეაფარა თავი 

ეკიპაჟმა.  

 გემის კაპიტნის სიკვდილის ან ავადმყოფობის შემთხვევაში გემსა და ეკიპაჟს 

ხელმძღვანელობს კაპიტნის უფროსი თანაშემწე.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

სამხედრო საფრთხის, სამხედრო მოქმედების, აგრეთვე მეკობრეთა თავდასხმის 

შემთხვევაში გემის კაპიტანი ვალდებულია ყველა ღონე იხმაროს გემზე მყოფი 

ადამიანების გადასარჩენად, არ დაუშვას გემის, მასზე არსებული საბუთების, ტვირთისა 

და სხვა ქონების თავდამსხმელთა ხელში ჩაგდება.  

სამხედრო საფრთხის, სამხედრო მოქმედების, აგრეთვე მეკობრეთა თავდასხმის 

შემთხვევაში გემის კაპიტანი ვალდებულია, გარემოებათა გათვალისწინებით, ისე, რომ 

ზიანი არ მიადგეთ გემის ბორტზე მყოფ ადამიანებს, განახორციელოს საერთაშორისო 

სამართლით ნებადართული ყველა ღონისძიება, რათა არ დაუშვას გემის ბორტზე მყოფი 

ადამიანების, არსებული საბუთების, ტვირთისა და სხვა ქონების თავდამსხმელთა მიერ 

ხელში ჩაგდება. )  

 თუ გემის კაპიტანს რეისის დროს ნაოსნობის გასაგრძელებლად, განსაკუთრებით 

გემის შესაკეთებლად და ეკიპაჟის შესანახად გადაუდებლად ესაჭიროება გარკვეული 

რაოდენობის თანხა და არა აქვს დრო ან შესაძლებლობა გემთმფლობელის 

განკარგულების მიღებისა, ის უფლებამოსილია გაყიდოს მისთვის მინდობილი ქონების 

ნაწილი, თუ ეს უკანასკნელი არ არის აუცილებელი ნაოსნობის შემდგომ 

გასაგრძელებლად.  

გემის კაპიტანი უფლებამოსილია ნაოსნობის გასაგრძელებლად აირჩიოს სახსრების 

გამონახვის ისეთი საშუალება, რომელიც ნაკლებად დააზარალებს გემისა და ტვირთის 

მფლობელს.  

 ნაოსნობის პერიოდში გემის უცხო ქვეყნის ნავსადგურში დგომისას ამ ქვეყნის 

სისხლის სამართლის კანონმდებლობით გათვალისწინებული დანაშაულის ჩადენის 

შემთხვევაში, გემის კაპიტანი ატარებს საქართველოს სისხლის სამართლის საპროცესო 

კანონმდებლობით გათვალისწინებულ აუცილებელ ზომებს, ხელმძღვანელობს 

საქართველოსა და აღნიშნულ ქვეყანას შორის დადებული ნაოსნობის 

ხელშეკრულებებით და საერთაშორისო სამართლის კოლიზიური ნორმებით.  

გემის კაპიტანი უფლებამოსილია დააკავოს გემზე მყოფი, სისხლის სამართლის 

დანაშაულის ჩადენაში ბრალდებული პირი და საქართველოს პირველივე ნავსადგურში 

გადასცეს შესაბამის ორგანოს. აუცილებლობის შემთხვევაში გემის კაპიტანს უფლება 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

აქვს, აღნიშნული პირი და გამოძიების მასალები გაგზავნოს საქართველოში სხვა გემით, 

რომელიც რეგისტრირებულია საქართველოში. საქართველოს საერთაშორისო 

ხელშეკრულებით გათვალისწინებულ შემთხვევებში გემის კაპიტანს უფლება აქვს, 

გადასცეს აღნიშნული პირი სხვა სახელმწიფოს უფლებამოსილ ორგანოს.  

გემის საქართველოს ნავსადგურში ყოფნისას გემის კაპიტანი ვალდებულია 

სისხლის სამართლის კანონმდებლობით გათვალისწინებული დანაშაულის ჩადენაში 

ბრალდებული პირი გადასცეს ადგილობრივ ხელისუფლებას.  

როდესაც გემის კაპიტანი მოქმედებს ზღვაზე უსაფრთხოების და ზღვის გარემოს 

დაცვის ინტერესების გათვალისწინებით და ამ სფეროში ნებისმიერ გადაწყვეტილებას 

იღებს საკუთარი პროფესიული გამოცდილებიდან გამომდინარე, გემთმფლობელს, 

გემის დამქირავებელს ან ნებისმიერ სხვა პირს არ აქვს უფლება შეზღუდოს მისი 

მოქმედება.  

გემთფლობელს, გემის დამქირავებელს ან სხვა რომელიმე პირს არა აქვს უფლება 

უსაფუძვლოდ გაათავისუფლოს ან მიიღოს სხვა უსამართლო გადაწყვეტილება გემის 

კაპიტნის მიმართ, რომელიც თავისი პროფესიული გამოცდილების მიხედვით 

სათანადოდ ასრულებს სამსახურებრივ მოვალეობას.  

საზღვაო ნავსადგური.  საზღვაო ნავსადგური შედგება საზღვაო აკვატორიისაგან, 

მისთვის განსაზღვრული ტერიტორიისაგან და ჰიდროტექნიკური ნაგებობებისაგან. 

საზღვაო ნავსადგურს აქვს საქართველოს კანონმდებლობით დადგენილი 

ორგანიზაციულ-სამართლებრივი ფორმა.  

 საზღვაო ნავსადგურის ტერიტორია მოიცავს მისთვის გამოყოფილ სახმელეთო 

ტერიტორიას, ხოლო ნავსადგურის აკვატორია – ნავსადგურისათვის გამოყოფილ ზღვის 

სივრცეს.  

საზღვაო ნავსადგური უზრუნველყოფს ნავსადგურის ტერიტორიისა და 

აკვატორიის მზადყოფნას უსაფრთხო ნაოსნობისათვის.  

საქართველოს ყველა საზღვაო ნავსადგური უნდა აღიჭურვოს საერთაშორისო 

სტანდარტების შესაბამისი გემების მოძრაობის მართვის რადიოლოკაციური 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

სისტემებით, რომელთა ოპერატორები უნდა აკმაყოფილებდნენ სააგენტოს მიერ 

დადგენილ საკვალიფიკაციო მოთხოვნებს.  

საზღვაო ნავსადგურის ტერიტორიისა და აკვატორიის ფარგლებში ხორციელდება 

შემოსული გემების დატვირთვა-გადმოტვირთვა, მომსახურება, ტვირთის 

სატრანსპორტო-საექსპედიტორო, ტვირთის შენახვის, დაგროვების, შეფუთვის, საწყობში 

განთავსების ოპერაციები, ერთი სახეობის ტრანსპორტიდან მეორე სახეობის 

ტრანსპორტზე ტვირთის გადატვირთვა, აგრეთვე მგზავრთა მომსახურების, ტვირთის, 

ბარგისა და ფოსტის გადაზიდვის ოპერაციები, გემების საწვავით მომარაგება, 

ტექნიკური მომსახურება, შეკეთება და სხვა.  

საქართველოს იმ საზღვაო ნავსადგურების ნუსხას, რომლებიც ღიაა  უცხო 

ქვეყნების გემებისათვის, განსაზღვრავს საქართველოს პრეზიდენტი და იგი ქვეყნდება 

„ზღვაოსანთა უწყებებში“. ამ ნუსხის გამოქვეყნებას უზრუნველყოფს სააგენტო.  

 სამხედრო ნავსადგურების შექმნისა და ფუნქციონირების საკითხი რეგულირდება 

შესაბამისი კანონმდებლობით.  

 საზღვაო ნავსადგური ფიზიკურ და იურიდიულ პირებს საქმიანობისათვის 

გამოუყოფს ნავსადგურის ტერიტორიის, ნავმისადგომის ან აკვატორიის ცალკეულ 

უბანს, ასევე დანადგარებსა და მოწყობილობას საქართველოს კანონმდებლობით 

დადგენილი წესით.  

საზღვაო ნავსადგური უსასყიდლოდ უზრუნველყოფს საგადასახადო, სასაზღვრო-

მიგრაციულ, სანიტარიულ, აგრეთვე სააგენტოს შესაბამის სამსახურებს სათანადო 

ფართობით და უქმნის მათ ნორმალური მუშაობის პირობებს. (22.02.2011. N4222 

ამოქმედდეს 2011 წლის 15 აპრილიდან.)  

საზღვაო ნავსადგურს არა აქვს უფლება, ხელი შეუშალოს ნავსადგურის 

ტერიტორიაზე საწარმოსა და ორგანიზაციის საქმიანობას, ჩაერიოს მათ სამეურნეო 

მუშაობაში, გარდა საქართველოს კანონმდებლობით გათვალისწინებული 

შემთხვევებისა.  

 საზღვაო ნავსადგურის ტერიტორიაზე განთავსებული საწარმო და ორგანიზაცია 

ვალდებული არიან დაიცვან ნავსადგურის წესები.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

განსაკუთრებული მნიშვნელობის ნავსადგურების ნავმისადგომები, 

ჰიდროტექნიკური ნაგებობები, შუქურები, შუქნიშნები და აკვატორია სახელმწიფოს 

საკუთრებაა.  

მიწისა და აკვატორიის გამოყოფა და ჩამორთმევა ხდება მოქმედი 

კანონმდებლობის შესაბამისად.  

გემების დატვირთვა-გადმოტვირთვა წარმოებს მათი შემოსვლის თანმიმდევრობის 

მიხედვით. გამონაკლისი შეიძლება დაიშვას რეგულარულ ხაზებზე მოძრავი, 

უბედურებაში ჩავარდნილი ან ავარიული გემებისათვის.  

ორგანიზაციას, რომელსაც აქვს საკუთარი ტერიტორია, უფლება ეძლევა  შექმნას 

შესაბამისი ტექნიკური საშუალებები და განახორციელოს საზღვაო-სატვირთო 

ოპერაციები დადგენილი წესის შესაბამისად.  

 საზღვაო ნავსადგური ნაოსნობის უსაფრთხოებისა და ნავსადგურში მომსახურების 

დადგენილ ნორმებთან და წესებთან შესაბამისობის უზრუნველყოფის მიზნით 

პასუხისმგებელია:  

ა) ნავმისადგომებთან და რეიდზე გემების უსაფრთხო დგომაზე;  

ბ) ჰიდროტექნიკურ ნაგებობათა გამართულობაზე;  

გ) ნავსადგურის მფლობელობაში არსებულ კავშირგაბმულობისა და 

ელექტრორადიოსანავიგაციო საშუალებათა გამართულობაზე;  

დ) ნავსადგურის საკუთრებაში არსებული სანავიგაციო ნიშნების გამართულობაზე;  

ე) საპროექტო სიღრმეების შენარჩუნებაზე;  

ვ) ნავსადგურის წესების დაცვაზე;  

ზ) ნავსადგურის აკვატორიისა და ტერიტორიის ფარგლებში სისუფთავისა და 

გარემოს დაცვის მოთხოვნათა შესრულებაზე;  

თ) გემიდან ნავთობშემცველი მასების მიღებაზე;  

ი) გემიდან ფეკალური მასების, ნაგვის, ადამიანის ჯანმრთელობისა და 

გარემოსათვის მავნე სხვა ნივთიერებების მიღებასა და უტილიზაციაზე;  

კ) კატასტროფის შედეგად უბედურებაში ჩავარდნილი ადამიანებისათვის 

შესაბამისი პირველადი დახმარების აღმოჩენაზე;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ლ) საკუთარი კომპეტენციის ფარგლებში სააგენტოს და საზღვაო სამაშველო-

საკოორდინაციო ცენტრის მითითებების შესრულებაზე ზღვაზე საძიებო-სამაშველო 

ოპერაციების და ნავთობისა და მავნე ნივთიერებების ავარიული დაღვრის 

ლიკვიდაციის დროს.  

 საზღვაო ნავსადგური ამ მუხლის პირველი ნაწილით გათვალისწინებულ 

საქმიანობებს ახორციელებს ამ კოდექსის, საქართველოს სხვა საკანონმდებლო და 

კანონქვემდებარე ნორმატიული აქტებისა და სააგენტოს მიერ დამტკიცებული 

ტექნიკური რეგლამენტების შესაბამისად.  

საზღვაო ნავსადგური ფუნქციონირებს ნავსადგურის წესების შესაბამისად, 

რომლებსაც ამტკიცებს სააგენტო. საზღვაო ნავსადგური თავისი კომპეტენციის 

ფარგლებში მონაწილეობს ნავსადგურის წესების შემუშავებაში. (22.02.2011. N4222 

ამოქმედდეს 2011 წლის 15 აპრილიდან.)  

 ნავსადგურის ფარგლებში ნავსადგურის ოპერატორი პასუხისმგებელია ტვირთზე 

მისი მიღების მომენტიდან მიმღებისათვის, სხვა უფლებამოსილი პირის ან 

გადამზიდველისათვის გადაცემამდე.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 14. საზღვაო  ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. საზღვაო 

ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის გადატანა საზღვაო 

ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე საზღვაო გადაზიდვებში. 

  

ხელშეკრულება მგზავრისა და ბარგის საზღვაო გადაყვანა-გადაზიდვის შესახებ. 

(მგზავრი და ბარგი). მგზავრის საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების მიხედვით 

გადამყვანი ვალდებულია უსაფრთხოდ გადაიყვანოს მგზავრი დანიშნულების 

ნავსადგურში. მგზავრის მიერ ბარგის ჩაბარების შემთხვევაში გადამყვანი ვალდებულია 

გადაზიდოს ბარგი დანიშნულების ნავსადგურში და ჩააბაროს ბარგის მიღების 

უფლების მქონე პირს.  

 მგზავრი ვალდებულია გადაიხადოს მგზავრობის, ხოლო ბარგის ჩაბარების 

შემთხვევაში - მისი გადაზიდვის საფასურიც.  

 მგზავრის საზღვაო გადაყვანა მოიცავს მგზავრის გემზე ყოფნისა და ჩასხდომა-

გადასხდომის დროს, აგრეთვე ნაპირიდან სანაოსნო გზით გემამდე მიყვანისა და უკან 

დაბრუნების დროს, თუ ამ სახეობის მომსახურების საფასური შედის სამგზავრო 

ბილეთის ღირებულებაში ან თუ მგზავრის მისაყვანად გამოყენებულია გემი, რომელიც 

გადამყვანმა წარმოადგინა.  

მგზავრის საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების დადების და მგზავრობის 

ღირებულების გადახდის დამადასტურებელია გადამყვანის მიერ გაცემული ბილეთი. 

გადამყვანისათვის ბარგის ჩაბარება დამოწმებულია საბარგო ქვითრით.  

ნაოსნობისა და მგზავრის უსაფრთხო გადასაყვანად გადამყვანი ვალდებულია, 

საზღვაო გადაყვანის დაწყებამდე გემი მოიყვანოს შესაბამის მდგომარეობაში და 

დროულად და სათანადოდ აღჭურვოს და მოამარაგოს იგი ყველა საჭირო საშუალებით, 

დააკომპლექტოს ეკიპაჟი და ასეთ მდგომარეობაში იქონიოს გემი მგზავრთა საზღვაო 

გადაყვანის მთელი დროის განმავლობაში.  

მგზავრს უფლება აქვს:  

ა) გადაიყვანოს ბავშვები უფასოდ ან შეღავათიანი პირობებით;  

ბ) უფასოდ გადაიტანოს ხელბარგი დადგენილი ნორმის ფარგლებში ;  

გ) გადასატანად ჩააბაროს ბარგი საფასურის გადახდით.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 იმ შეღავათებისა და მომსახურების წესებს, რომელთა მიღების უფლება აქვს 

მგზავრს, ამტკიცებს სააგენტო.  

მგზავრს უფლება აქვს გემის გასვლამდე ნებისმიერ დროს, ხოლო მგზავრობის 

დაწყების შემდეგ დაწყების შემდეგ ნებისმიერ ნავსადგურში, რომელშიც გემი შევა 

მგზავრთა ჩასხდომა-გადმოსხდომისათვის, შეწყვიტოს საზღვაო გადაყვანის 

ხელშეკრულება.  

მგზავრს, რომელმაც აცნობა გადამყვანს საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების 

შეწყვეტის შესახებ, უფლება აქვს უკან დაიბრუნოს მგზავრობისა და ბარგის 

გადაზიდვის საფასური ხელშეკრულებით გათვალისწინებული წესის, ვადისა და 

ოდენობის ფარგლებში.  

მგზავრს მთლიანად დაუბრუნდება მგზავრობისა და ბარგის გადატანისათვის 

გადახდილი თანხა, თუ იგი:  

ა) საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულებას შეწყვეტს დადგენილი ვადის გასვლამდე;  

ბ) ვერ გამოცხადდება გემზე ავადმყოფობის გამო ან ამავე მიზეზით უარს 

განაცხადებს მგზავრობაზე და წარმოადგენს ავადმყოფობის ცნობას;  

გ) უარს განაცხადებს მგზავრობაზე გადამყვანის ქმედებიდან გამომდინარე 

მიზეზის გამო  

გემის გასვლამდე მგზავრის საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების გაუქმებისას 

მგზავრს სრულად უნაზღაურდება მგზავრობისა და ბანგის გადატანის საფასური, 

მგზავრობის დაწყების შემდეგ ხელშეკრულების შეწყვეტის შემთხვევაში კი - საფასურის 

ნაწილი გასავლელი მანძილის პროპროციულად.  

თუ სტიქიური უბედურების, გასვლისა და დანიშნულების ნავსადგურებში ან 

მგზავრობის მარშრუტზე არადამაკმაყოფილებელი სანიტარიულ-ეპიდემიური 

პირობების, ასევე სხვა მოვლენების გამო, რომლებიც დამოკიდებული არ არის 

გადამყვანზე, შეუძლებელი ხდება მგზავრის საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების 

შესრულება, გადამყვანს უფლება აქვს შეაჩეროს გემის გასვლა, შეცვალოს გადაყვანის 

მარშრუტი, მგზავრთა ჩასხდომისა და/ან გადმოსხდომის ადგილი.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

მგზავრის საზღვაო გადაყვანის ხელშეკრულების მიხედვით გადამყვანი 

ვალდებულია აუცილებლად დააზღვიოს მგზავრი და მისი ბარგი უბედური 

შემთხვევისაგან საქართველოს კანონმდებლობის შესაბამისად.  

მგზავრის მიერ გადახდილი სადაზღვევო თანხა შედის ბილეთის ღირებულებაში.  

თუ მგზავრი გარდაიცვალა ან დაშავდა გემის დაღუპვის, გემების შეჯახების, 

მეჩეჩზე დაჯდომის, აფეთქების, ხანძრის ან გემის წუნის შედეგად, იგულისხმება 

გადამყვანის, მისი თანამშრომლების ან აგენტების, რომლებიც მოქმედებდნენ თავიანთი 

სამსახურებრივი პასუხისმგებლობის ფარგლებში, განზრახი ქმედობა ან დაუდევრობა, 

თუ ამის საწინააღმდეგო სხვა რამ არ არის დამტკიცებული.  

თუ საქართველოს მონაწილეობით დადებულია საერთაშორისო ხელშეკრულება 

მგზავრთა გადაყვანის შესახებ, მგზავრის სიკვდილის ან ჯანმრთელობის შერყევის 

შემთხვევაში გადამყვანის პასუხისმგებლობა განისაზღვრება შესაბამისი 

ხელშეკრულებით. 6. მტკიცება დაზიანების სიდიდისა და ის, რომ ინციდენტი მოხდა 

გადაზიდვისას, ეკისრება მოსარჩელეს.  

თუ შესანახად ჩაბარებული ბარგი არ იქნა მოთხოვნილი გემის ნავსადგურში 

შესვლიდან ექვსი თვის განმავლობაში, იგი შეიძლება გაიყიდოს საქართველოს 

კანონმდებლობის შესაბამისად დადგენილი წესით.  

 გადამყვანი პასუხს აგებს მიღებული ბარგის დანაკლისის,დაზიანების ან 

დაგვიანებით მიტანისათვის, თუ ყოველივე ეს გამოწვეულია გადამყვანის, მისი 

თანამშრომლებისა და აგენტების მიზეზით.  

ხელბარგის დანაკლისის ან დაზიანებისას გადამყვანი პასუხისმგებელია მხოლოდ 

იმ შემთხვევაში, თუ მგზავრი დაამტკიცებს, რომ ეს გადამყვანის გჩუSშ 

გაუფრთხილებლობით ან განზრახ ქმედებით არის გამოწვეული.  

ბარგის დაკარგვის,დანაკლისის ან დაზიანების შემთხვევაში მგზავრმა ეს 

დაუყოვნებლივ, ხოლო "ფარული ნაკლის" შემთხვევაში - 3 დღის ვადაში,წერილობით 

უნდა განუცხადოს გადამზიდავს ან მის აგენტს. წინააღმდეგ შემთხვევაში ჩაითვლება, 

რომ მგზავრმა ბარგი მიიღო დაუზიანებლად, ვიდრე საწინააღმდეგო არ იქნება 

დამტკიცებული.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გადამყვანის პასუხისმგებლობა შემოიფარგლება:  

ა) მგზავრის სიკვდილის ან სხეულის დაზიანებისათვის-46666 საანგარიშო 

ერთეულის (SDR) ფარგლებში;  

ბ) ავტომობილის დაკარგვის ან დაზიანებისათვის (ბარგიანად)-3333 საანგარიშო 

ერთეულის ფარგლებში თითოეულ ავტომობილზე;  

გ) კაიუტაში არსებული ბარგის დაკარგვის ან დაზიანებისათვის-833 საანგარიშო 

ერთეულის ფარგლებში თითოეულ მგზავრზე;  

დ) ამ მუხლის პირველი ნაწილის "ბ" და "გ" ქვეპუნქტებში აღუნიშნავი ბარგის 

დაკარგვისა და დაზიანებისათვის - 1200 საანგარიშო ერთეულის ფარგლებში;  

მგზავრთა საზღვაო გადაყვანისა და ბარგის გადაზიდვის ხელშეკრულების 

თანახმად სარჩელის ხანდაზმულობის ვადაა 3 წელი.  

3. "SDR" საერთაშორისო სპეციალური სავალუტო ფონდის მიერ განსაზღვრულია, 

როგორც საანგარიშო ერთეული. ამ მუხლის პირველი ნაწილის "ა"-"დ" ქვეპუნქტებში 

მითითებული თანხა პფვფშნმფტუბა იმ ქვენტშთ ეროვნული ვალუტის კურსზე, 

რომლის სასამართლოშიც განიხილება საქმე.  

საზღვაო კრუიზის ხელშეკრულება. საზღვაო კრუიზის ხელშეკრულებით კრუიზის 

ორგანიზატორი კისრულობს ვალდებულებას განახორციელოს ზღვაზე კოლექტიური 

მოგზაურობა გარკვეული პროგრამით (კრუიზი) და კრუიზის მონაწილენი 

უზრუნველყოს შესაბამისი მომსახურებით (ზღვით გადაყვანა, კვება, საყოფაცხოვრებო 

და საექსკურსიო მომსახურება და ა.შ.).  

კრუიზის მონაწილე კისრულობს ვალდებულებას გადაიხადოს შესაბამისი 

საფასური.  საზღვაო კრუიზის ხელშეკრულების დადების დამადასტურებელი 

დოკუმენტია კრუიზის ორგანიზატორის მიერ გაცემული საგზური ან მისი ტოლფასი 

სხვა საბუთი.   საზღვაო კრუიზის ხელშეკრულებაში აღნიშნული უნდა იყოს:  

ა) გემის სახელწოდება და ტიპი;  

ბ) კრუიზის ორგანიზატორის სახელი, გვარი და მისამართი;  

გ) მგზავრის სახელი, გვარი და მისამართი;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

დ) კაიუტის ნომერი და კლასი, კრუიზის ღირებულება, რომელშიც შედის სხვა 

გაწეული ხარჯებიც;  

ე) ჩასხდომისა და გადმოსხდომის ნავსადგურები;  

ვ) გასვლისა და ჩასვლის დრო;  

ზ) შესვლის ნავსადგურები;  

თ) კრუიზის პერიოდში მომსახურების სახეობები.  

კრუიზის ორგანიზატორი ვალდებულია კრუიზის დაწყებამდე მოამზადოს გემი ამ 

კოდექსის 168-ე მუხლის შესაბამისად და იქონიოს იგი ასეთ მდგომარეობაში მთელი 

კრუიზის განმავლობაში.  

კრუიზის მონაწილეს უფლება აქვს კრუიზის დაწყებამდე ერთი კვირით ადრე 

მაინც უარი თქვას საზღვაო კრუიზის ხელშეკრულებაზე და ამ ხელშეკრულებით 

დადგენილი წესით და ვადაში დაიბრუნოს კრუიზის საფასური.  

 თუ კრუიზის ორგანიზატორმა კრუიზის მონაწილე ვერ უზრუნველყო 

ხელშეკრულებით განსაზღვრული ადგილით გემზე ან მისი თანხმობის საფუძველზე 

ასეთივე ადგილით სხვა გემზე, რომელიც კომფორტით არ ჩამოუვარდება მანამდე 

გათვალისწინებულ გემს, კრუიზის მონაწილეს უფლება აქვს უარი თქვას 

ხელშეკრულებაზე და მთლიანად დაიბრუნოს კრუიზის საფასური.  

გაუთვალისწინებელ გარემოებათა გამო კრუიზის ვადის გაგრძელების 

შემთხვევაში კრუიზის ორგანიზატორი ვალდებულია კრუიზის მონაწილეს თავის 

ხარჯზე გაუწიოს ყველა მომსახურება.  კრუიზის ორგანიზატორი პასუხს აგებს კრუიზის 

მონაწილის სიკვდილის, ჯანმრთელობის შერყევის, ნივთების დანაკლისის ან 

დაზიანებისათვის, აგრეთვე კრუიზის ხელშეკრულებაში აღნიშნული სხვა პირობების 

შეუსრულებლობისათვის.  

გემის დაქირავება გარკვეული ვადით. (ტაიმ-ჩარტერი). გემის გარკვეული ვადით 

დაქირავების ხელშეკრულებით (ტაიმ-ჩარტერი) გემთმფლობელი კისრულობს 

ვალდებულებას გარკვეული ვადით და საფასურით მიაქირაოს გემი დამქირავებელს 

(დამფრახტავს) ტვირთის გადასატანად, მგზავრთა გადასაყვანად ან სავაჭრო 

ზღვაოსნობის სხვა მიზნით.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ტაიმ-ჩარტერი ფორმდება წერილობით. ტაიმ-ჩარტერში აღნიშნული უნდა იყოს 

ხელშეკრულების მხარეთა დასახელება,გემის სახელწოდება, მისი ტექნიკური და 

საექსპლუატაციო მონაცემები (ტვირთამწეობა, ტვირთტევადობა, სიჩქარე და ა.შ.), 

ნაოსნობის რაიონი, დაქირავების(დაფრახტვის) მიზანი, ფრახტის ოდენობა, 

ხელშეკრულების მოქმედების ვადა, გემის მიღებისა და ჩაბარების ადგილი.  

ტაიმ-ჩარტერით მინიჭებული უფლებების ფარგლებში, გემის დამფრახტველს 

შეუძლია თავისი სახელით დამოუკიდებლად გააფორმოს ხელშეკრულება მესამე 

პირთან გემის გარკვეული ვადით დაფრახტვის შესახებ. ასეთი ხელშეკრულების დადება 

დამფრახტველს არ ათავისუფლებს გემთმფლობელთან დადებული ხელშეკრულებიდან 

გამომდინარე პასუხისმგებლობისაგან.  

გემთმფლობელი ვალდებულია დამფრახტველს გადასცეს ტექნიკურად 

გამართული გემი, მისი ტაიმ-ჩარტერში აღნიშნული მიზნით შეუფერხებელი 

გამოყენების გათვალისწინებით.  

ტაიმ-ჩარტერის საფუძველზე დაფრახტვის დროს გემთმფლობელი  ვალდებულია 

გემი აღჭურვოს და დააკომპლექტოს ეკიპაჟით, ასევე ტაიმ-ჩარტერის პერიოდში 

შეინარჩუნოს გემის სანაოსნო მდგომარეობა, გაიღოს გემის დაზღვევისა და ეკიპაჟის 

შენახვის ხარჯები.  დამფრახტველი ვალდებულია გემი გამოიყენოს მხოლოდ ტაიმ-

ჩარტერით გათვალისწინებული პირობებითა და მიზნით.   დამფრახტველი 

ვალდებულია ტაიმ-ჩარტერის ვადის გასვლის შემდეგ გემი დააბრუნოს იმავე 

მდგომარეობაში, როგორშიც მიიღო (ბუნებრივი ცვეთის გამოკლებით).  გემის 

დაგვიანებით მიღების შემთხვევაში დამფრახტველი ვალდებულია აანაზღაუროს გემის 

დაყოვნების ხარჯები.  

თუ გემი დაფრახტულია ტვირთის გადასაზიდად, დამფრახტველს უფლება აქვს 

თავისი სახელით გააფორმოს ტვირთის გადაზიდვის ხელშეკრულება, ხელი მოაწეროს 

ჩარტერს, გასცეს კონოსამენტები და გადაზიდვასთან დაკავშირებული სხვა 

დოკუმენტები.  

 დამფრახტველი პასუხს აგებს ამ დოკუმენტებით, კერძოდ, კონოსამენტით და 

გადაზიდვასთან დაკავშირებული სხვა დოკუმენტებით გათვალისწინებული 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ვალდებულებების შეუსრულებლობისათვის.   დამფრახტველი ასევე აგებს პასუხს იმ 

ვალდებულებებზე, რომლებიც გამომდინარეობს კონოსამენტიდან ან გადაზიდვასთან 

დაკავშირებული სხვა დოკუმენტებიდან, რომლებსაც ხელს აწერს გემის კაპიტანი.  

გემის ტაიმ-ჩარტერის საფუძველზე დაფრახტვის დროს გემის კაპიტანი და 

ეკიპაჟის სხვა წევრები ასრულებენ დამფრახტველის განკარგულებას გემის კომერციულ 

ექსპლუატაციასთან დაკავშირებით, გარდა იმ ბრძანებებისა, რომლებიც ეხება გემის 

მართვას, შინაგანაწესსა და ეკიპაჟის შემადგენლობას.  

დამფრახტველი პასუხისმგებელია დაფრახტული გემის გადარჩენით, დაზიანებით 

ან დაღუპვით გამოწვეული ზიანისათვის, თუ ეს ზიანი მისი მიზეზით მოხდა.  

 დამფრახტველი ვალდებულია გემთმფლობელს გადაუხადოს საფასური ტაიმ-

ჩარტერით დადგენილი წესითა და ვადით.   დამფრახტველი თავისუფლდება ფრახტისა 

და გემთან დაკავშირებული ხარჯებისაგან იმ დროის განმავლობაში, როცა 

გაუმართაობის გამო გემი უვარგისია  ზღვაოსნობისათვის.  თუ გემის გაუმართაობა 

გამოწვეულია დამფრახტველის ბრალით, იგი ვალდებულია გადაიხადოს სრული 

ფრახტი და აანაზღაუროს მიყენებული ზიანი.   ფრახტის გადახდის დაგვიანების 

შემთხვევაში გემთმფლობელი უფლებამოსილია ჩამოართვას გემი დამფრახტველს და 

მოსთხოვოს დაგვიანებით გამოწვეული ზიანის ანაზღაურება.  

გემის დაღუპვის შემთხვევაში ფრახტი გადაიხდება დაღუპვის დღის ჩათვლით, 

ხოლო თუ ამ დღის დადგენა შეუძლებელია, - მაშინ გემის შესახებ უკანასკნელი ცნობის 

მიღების დღის ჩათვლით.   

ტაიმ-ჩარტერით დაფრახტული გემის ეკიპაჟის მიერ ტაიმ-ჩარტერის ვადის 

გასვლამდე ზღვაზე განხორციელებული სამაშველო ოპერაციებისათვის გამოყოფილი 

გასამრჯელო თანაბრად უნაწილდებათ გემთმფლობელსა და დამფრახტველს, 

გემისათვის მიყენებული ზიანის ანაზღაურებისათვის საჭირო თანხისა და გემის 

ეკიპაჟის წევრების წილის გამოკლებით.  

უეკიპაჟოდ გემის დაქირავების ხელშეკრულება (ბერბოუტ-ჩარტერი).  უეკიპაჟოდ 

გემის დაქირავების ხელშეკრულებით (ბერბოუტ-ჩარტერი) გემის მეკუთრე იღებს 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ვალდებულებას უეკიპაჟოდ გადასცეს გემი დამქირავებელს (დამფრახტველს) 

ნაოსნობისათვის გარკვეული ვადით.  

 ბერბოუტ-ჩარტერის ვადის გასვლის შემდეგ გემი შეიძლება გადაეცეს 

დამფრახტველს საკუთრებაში, თუ ხელშეკრულებაში გათვალისწინებულია გემის 

გამოსყიდვის უფლება, დამფრახტველი ასრულებდა თავის სახელშეკრულებო 

ვალდებულებებს და დაფარული აქვს ფრახტის ბოლო გადასახადი.    

ბერბოუტ-ჩარტერი ფორმდება წერილობით.    ბერბოუტ-ჩარტერში აღნიშნული 

უნდა იყოს:  

ა) მხარეთა დასახელება;  

ბ) ხელშეკრულების მიზანი;  

გ) გემის სახელწოდება;  

დ) გემის აგების წელი;  

ე) გემის კლასი;  

ვ) ტვირთამწეობა და ტვირთტევადობა;  

ზ) ძრავების სიმძლავრე;  

თ) სვლის სიჩქარე და საწვავის ხარჯი;  

ი) გემით სარგებლობის ვადა, რომლის გასვლის შემდეგ დამფრახტველს შეიძლება 

გადაეცეს გემის მფლობელის უფლება;  

კ) ბერბოუტ-ჩარტერის საფასურის შეტანის ოდენობა და ვადები;  

ლ) დამფრახტველისათვის გემის გადაცემის დრო და ადგილი;  

მ) დამფრახტველის მიერ გემის ეკიპაჟის არჩევის უფლება;  

ნ) ვის ეკისრება რეგისტრაციის ხარჯები;  

ო) სხვა აუცილებელი მონაცემები.  

თუ ხელშეკრულებით სხვა რამ არ არის გათვალისწინებული, დამფრახტველს, 

ბერბოუტ-ჩარტერით გათვალისწინებული უფლებამოსილების ფარგლებში, შეუძლია 

თავისი სახელით დადოს ხელშეკრულება მესამე პირთან ბერბოუტ-ჩარტერის მთელი 

დროით ან გარკვეული პერიოდის განმავლობაში (სუბბერბოუტ-ჩარტერი). ასეთი 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ხელშეკრულების დადება დამფრახტველს არ ათავისუფლებს გემთმფლობელთან 

დადებული ხელშეკრულებიდან გამომდინარე პასუხისმგებლობისაგან.  

გემთმფლობელი ვალდებულია დამფრახტველს გადასცეს სანაოსნოდ გამართული 

გემი ბერბოუტ-ჩარტერით გათვალისწინებული მიზნების შესასრულებლად. 2. 

გემთმფლობელი პასუხის აგებს ყველა იმ ნაკლოვანებისთვის,რაც გააჩნდა გემს 

(ფარული ნაკლის ჩათვლით) მისი გადაცემის მომენტში. პრეტენზია გემის 

გაუმართაობის ან სხვა ნაკლოვანებათა გამო დამფრახტველს შეუძლია განაცხადოს 

გემის გადაცემის დღიდან ერთი წლის განმავლობაში.  

  დამფრახტველი ვალდებულია შეინარჩუნოს გემი გამართულ მდგომარეობაში და 

გაიღოს მისი შენახვისა და შეკეთების ხარჯები.  დამფრახტველზე გემის გადაცემასთან 

ერთად გადადის შემთხვევით დაღუპვის ან შემთხვევით დაზიანების რისკი.  

3. გემის უეკიპაჟოდ დაქირავების (ბერბოუტ-ჩარტერი) შემთხვევაში, ბერბოუტ-

ჩარტერის მოქმედების პერიოდში, დაფრახტული გემის მიერ ზღვაზე სამაშველო 

სამუშაოების შესრულების გასამრჯელო ეკუთვნის დამფრახტველს.  

დამფრახტველს უფლება აქვს უარი განაცხადოს ბერბოუტ-ჩარტერზე და 

მოითხოვოს ზიანის ანაზღაურება, თუ:  

ა) გემთმფლობელი დამფრახტველს გემს არ გადასცემს ბერბოუტ-ჩარტერით 

განსაზღვრულ ვადაში;  

ბ) ამ კოდექსის 199-ე მუხლის მეორე ნაწილში მითითებულ ნაკლოვანებათა გამო 

დამფრახტველი ვერ გამოიყენებს გემს ბერბოუტ-ჩარტერის შესაბამისად.  

გემთმფლობელს უფლება აქვს უარი თქვას ბერბოუტ-ჩარტერზე და მოითხოვოს 

გემის უკან დაბრუნება, თუ გადახდის ყოველი ვადის დაწყებიდან სამი თვის 

განმავლობაში დამფრახტველმა არ შეიტანა ბერბოუტ-ჩარტერის საფასური.  

გემის დაბრუნების შემთხვევაში გემთმლობელმა უნდა მიიღოს ბერბოუტ-

ჩარტერის კუთვნილი ნაწილი გემით სარგებლობისათვის.  ამ შემთხვევაში 

დამფრახტველს უბრუნდება ხელშეკრულების ფასის კუთვნილი ნაწილი გემით 

სარგებლობისათვის.   დამფრახტველი ვალდებულია გემთმფლობელს გემი დაუბრუნოს 

მისი მიღებისას არსებული სახით, ბუნებრივი ცვეთის გათვალისწინებით.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 

თემა 15. გადასახადები, მოგება, რენტაბელობა და გადასახადები ტრანსპორტზე. 

სხვადასხვა ტრანსპორტის მუშაობის ეკონომიკური მაჩვენებლები და მათი თავისებურებანი. 

სხვადასხვა სახეობის ტრანსპორტის მგზავრების გადაყვანისა და ხელბარგის გადატანის 

თვითღირებულების გამოთვლა. სატრანსპორტო მომსახურების ტარიფები. 

გემების შეჯახებით გამოწვეული ზიანის ანაზღაურება . წესები გამოიყენება ზღვაში ან სხვა 

წყლებში გემების შეჯახების დროს.  გემების შეჯახებას უტოლდება შემთხვევა, რომლის 

დროსაც ერთმა გემმა მეორეს ან მასზე მყოფ ხალხს,ტვირთს ან სხვა ქონებას გემის 

მანევრის შესრულებით ან შეუსრულებლობით, ან ნაოსნობის წესების დაუცველობით 

მიაყენა ზიანი, მაშინაც კი, თუ ეს გემები ფიზიკურად არ შეხებიან ერთმანეთს.  

შეჯახების მონაწილე არც ერთი გემი არ ჩაითვლება დამნაშავედ მისი დანაშაულის 

დამტკიცებამდე. თუ შეჯახება გამოწვეულია ერთ-ერთი გემის არასწორი ქმედებით ან 

დაუდევრობით, ზიანს ანაზღაურებს ის მხარე, რომლის მიზეზითაც მოხდა შეჯახება.  

თუ შეჯახება გამოწვეულია შეჯახების მონაწილე ყველა გემის მიზეზით, მაშინ 

მხარეთა პასუხისმგებლობა განისაზღვრება შეჯახებაში მათი ბრალის შესაბამისად. 

ბრალის ხარისხის დადგენის შეუძლებლობის შემთხვევაში პასუხისმგებლობა 

მხარეებზე თანაბრად ნაწილდება.  

თუ შეჯახება მოხდა დაუძლეველი ძალის (ფორს_მაჟორი) გამო, აგრეთვე თუ 

შეუძლებელია შეჯახების მიზეზის დადგენა, ზიანს ანაზღაურებს ის, ვინც ზიანი 

განიცადა. ეს წესი გამოიყენება იმ შემთხვევაშიც, თუ გემები, ან ერთ-ერთი მაინც, 

შეჯახების მომენტში ღუზაზე იდგა ან სხვაგვარად იყო დამაგრებული.  

ამ კოდექსის 293-ე მუხლში აღნიშნულ შემთხვევაში ადამიანის სიკვდილის ან 

ჯანმრთელობის შერყევით მიყენებული ზიანის გამო გემთმფლობელები ერთად 

(სოლიდარულად) აგებენ პასუხს მესამე პირის წინაშე, ამასთან გემთმფლობელს, 

რომელმაც გადაიხადა იმაზე მეტი თანხა, ვიდრე ევალება, აქვს სხვა 

გემთმფლობელისათვის უკუმოთხოვნის წაყენების უფლება.  

მესამე პირისთვის მიყენებული ყველა სხვა ზიანი ანაზღაურდება 293-ე მუხლის 

შესაბამისად, ოღონდ სოლიდარული პასუხისმგებლობის გარეშე.  
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

შეჯახების მონაწილე თითოეული გემის კაპიტანი ვალდებულია, შეჯახების 

შემდეგ, თავისი მგზავრების, ეკიპაჟის და გემის სერიოზულ საფრთხეში ჩაგდების 

გარეშე, შესაძლებლობის ფარგლებში მიეშველოს სხვა გემს, ეკიპაჟს და მგზავრებს.  

გემის კაპიტნები ვალდებული არიან შეძლებისდაგვარად აცნობონ ერთმანეთს 

თავიანთი გემის სახელწოდება, მიწერის ნავსადგური, აგრეთვე გამოსვლის და 

დანიშნულების ნავსადგურები ან უახლოესი ნავსადგური, რომელშიც გემი შევა.  

გემთმფლობელი პასუხს არ აგებს გემის კაპიტნის მიერ ამ მუხლით 

გათვალისწინებულ ვალდებულებათა შეუსრულებლობისათვის.  

გემებით გარემოს დაბინძურების შედეგად მიყენებული ზიანის ანაზღაურება. 1. 

გემის მესაკუთრე ან ამ კოდექსის მე-14 მუხლით განსაზღვრული პირი პასუხს აგებს 

ზიანისათვის, რომელიც გამოწვეულია გემიდან ნავთობის გაჟონვით ან გადასხმით ან 

ზღვაში გემიდან იმ ნივთიერებათა ჩაყრით შემდგომში - დამაბინძურებელი 

ნივთიერება), რომელიც მავნეა ადამიანის ჯანმრთელობისა და ზღვის ცოცხალი 

რესურსებისათვის.გამონაკლისს წარმოადგენს 299-ე მუხლში გათვალისწინებული 

შემთხვევა.  

 ზღვის დაბინძურებით გამოწვეული დანაკლისი არის ზიანი, რომელიც მიაყენა 

გემის გარე დამაბინძურებელმა საზღვაო გარემოს, სანაპიროს ან სხვა რომელიმე 

ობიექტს (გემებს, თევზსარეწ აღჭურვილობას და ა.შ.).ის მოიცავს ნებისმიერი პირის 

მიერ იმ გონივრულ ღონისძიებათა გატარებისათვის დახარჯულ თანხას, რომელსაც 

შეეძლო გამოეწვია ან უკვე გამოიწვია გაჟონვა ან დამაბინძურებელ ნივთიერებათა ჩაყრა, 

დაბინძურების გამო ზიანის აღსაკვეთად ან შესამცირებლად, ასევე ზიანს, რომელიც 

მიყენებულია იმავე ღონისძიებებით.  

გემის მესაკუთრე პასუხს არ აგებს ზღვის დაბინძურებით გამოწვეული 

ზიანისათვის, თუ დაამტკიცებს, რომ ზღვის დაბინძურება გამოიწვია:  

ა) თავისი ხასიათით განსაკუთრებულმა, გადაულახავმა და გარდაუვალმა 

სტიქიურმა მოვლენამ;  

ბ) სამხედრო მოქმედებამ, მტრულმა ქმედებამ ან სახალხო მღელვარებამ;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გ) მესამე პირმა, რომელიც მოქმედებდა ან უმოქმედოდ იყო ზიანის განზრახ 

მიყენების მიზნით;  

დ) მაშუქ ან სხვა სანავიგაციო საშუალებათა გაუმართაობამ, რაც გამოიწვია ამ 

საშუალებების გამართულ მუშაობაზე პასუხისმგებელ ხელისუფალთა დაუდევრობამ ან 

სხვა გაუმართლებელმა მოქმედებამ;  

ე) ნავსადგურის მიერ ფეკალური წყლების, ნაგვისა და გარემოსათვის მავნე სხვა 

ნივთიერებათა მიუღებლობის შემთხვევაში ამ ნივთიერებათა ავარიულმა გადაყრამ 

წყალში.  

თუ გემთმფლობელი დაამტკიცებს, რომ ზღვის დაბინძურებით გამოწვეული ზიანი 

ნაწილობრივ ან მთლიანად წარმოიქმნა სხვა პასუხისმგებელი მხარის და/ან 

დაზარალებულის გამიზნული ან დაუდევარი მოქმედებით, მაშინ პასუხისმგებელი 

მხარისა და/ ან დაზარალებულის ბრალის ხარისხის შესაბამისად გემთმფლობელს 

უმცირდება ზიანის ანაზღაურების ოდენობა ან მთლიანად თავისუფლდება მიყენებული 

ზიანის ანაზღაურებისაგან.  

თუ ზღვის დაბინძურებით გამოწვეული ზიანი წარმოიქმნა ორი ან რამდენიმე 

გემიდან მავნე ნივთიერებათა გაჟონვით ან ზღვაში ჩაშვებით და ვერ მოხერხდა 

დანაშაულში თითოეული გემის მფლობელის პასუხისმგებლობის წილის დადგენა, 

გემის მესაკუთრეები ზიანისათვის სოლიდარულად აგებენ პასუხს.  

გემიდან ზღვაში მავნე ნივთიერებების გაჟონვის ან ჩაშვების შედეგად ზღვის 

დაბინძურებით გამოწვეული ზიანისათვის გემის მესაკუთრის პასუხისმგებლობა ერთი 

და იმავე მიზეზით გამოწვეულ ერთ და რამდენიმე შემთხვევასთან მიმართებით 

შემოიფარგლება საერთო თანხით გემის ტევადობის ყოველი ერთეულისათვის 

საერთაშორისო სავალუტო ფონდის 133 საანგარიშსწორებო ერთეულთან. ეს საერთო 

თანხა არ შეიძლება აღემატებოდეს 14 მლნ საანგარიშსწორებო ერთეულს.  

გემის ტევადობა არის გემის წმინდა ტევადობას დამატებული სამანქანო 

განყოფილების მოცულობა. თუ გაზომვის ჩვეულებრივი წესებით შეუძლებელია გემის 

ტევადობის განსაზღვრა, მაშინ მიიჩნევენ, რომ გემის ტევადობა ტოლია ნავთობის ან 

სხვა ნივთიერების იმ რაოდენობის (ტონებში) 40 პროცენტისა, რომლის გადაზიდვაც 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გემს შეუძლია. აღნიშნული დაბინძურებისათვის თავისი პასუხისმგებლობის 

შეზღუდვის მიზნით გემის მესაკუთრეს სასამართლოში ან არბიტრაჟში, სადაც მას 

წაუყენეს ზიანის ანაზღაურების მოთხოვნა, შეუძლია შექმნას ფონდი, რომელიც ტოლი 

იქნება მისი პასუხისმგებლობის საზღვრის თანხისა. ფონდი იქმნება თანხის 

გადარიცხვით (დეპოზიტით) ან სხვა სახის უზრუნველყოფით, რომელსაც სასამართლო 

ან არბიტრაჟი მისაღებად და საკმარისად აღიარებს.  

 გემის მესაკუთრემ, რომელსაც ტანკერით გადააქვს 2000 ტონაზე მეტი ნავთობი, 

დაბინძურებით მიყენებული ზიანისათვის თავისი პასუხისმგებლობა უნდა 

უზრუნველყოს დაზღვევით, საბანკო ან სხვა გარანტიით.  

 ნავთობით დაბინძურების გამო ზიანის ანაზღაურებაზე სარჩელი შეიძლება 

წაუყენონ უშუალოდ გემთმფლობელის პასუხისმგებლობის მქონე მზღვეველს ან სხვა 

პირს, რომელიც უზრუნველყოფს გემთმფლობელის პასუხისმგებლობას. პირს, 

რომელსაც ასეთი სარჩელი წაუყენეს, ამ კოდექსის 302-ე და 303-ე მუხლებიდან 

გამომდინარე, უფლება აქვს შეზღუდოს თავისი პასუხისმგებლობა და შექმნას ფონდი, 

რომელიც თანხით თვით პასუხისმგებლობის ზღვრის ტოლია იმ შემთხვევაშიც კი, როცა 

გემის მესაკუთრის პასუხისმგებლობა, კოდექსის 337-ე მუხლიდან გამომდინარე, არ 

შეიძლება იყოს შეზღუდული. ასეთი სარჩელის შემთხვევაში მოპასუხეს უფლება აქვს 

შეედავოს დაზარალებულს იმ მოთხოვნებზე, რომლებსაც შეიძლება დაყრდნობოდა 

თვით გემის მესაკუთრე, გარდა გემთმფლობელის გადამხდელუუნარობისა და მისი 

საწარმოს ლიკვიდაციაზე დაყრდნობისა. მოპასუხე პასუხისმგებლობისაგან 

თავისუფლდება, აგრეთვე, თუ დაამტკიცებს, რომ ნავთობით ზღვის დაბინძურებისაგან 

მიყენებული ზიანი თვით გემის ეკიპაჟის შეგნებული ქმედების შედეგია. მოპასუხის 

მოთხოვნით გემის მესაკუთრე საქმის განხილვისას უნდა წარსდგეს, როგორც 

თანამოპასუხე.  

 სარჩელი ზიანის ანაზღაურებაზე, თუ ის არ იყო მიყენებული განზრახ ქმედებით 

ან უმოქმედობით ან უხეში გაუფრთხილებლობით, არ შეიძლება წაეყენოს:  

ა) მომსახურეებს და/ან მესაკუთრის აგენტებს ან ეკიპაჟის წევრებს;  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

ბ) გემზე სამუშაოს შემსრულებელ ნებისმიერ პირს, რომელიც არ არის ეკიპაჟის 

წევრი;  

გ) დამფრახტველს, მათ შორის ბერბოუტ-ჩარტერით დამფრახტველს და გემის 

მმართველს, მათ მომსახურეებს და აგენტებს;  

დ) მაშველებს, მათ მომსახურეებს და აგენტებს, რომელთაც განახორციელეს 

სამაშველო სამუშაოები მესაკუთრის თანხმობით ან საზღვაო ხელისუფლების 

მითითებით.  მესაკუთრის უფლება რეგრესზე არ იზღუდება.  

  გემს, რომელსაც გადააქვს 2000 ტონაზე მეტი ნავთობი, უნდა ჰქონდეს ნავთობით 

ზღვის დაბინძურებისათვის გემის მესაკუთრის პასუხისმგებლობის უზრუნველყოფის 

დამადასტურებელი შესაბამისი მოქმედი მოწმობა კოდექსის 304-ე მუხლის მოთხოვნათა 

დაცვით.  სიტყვა "ნავთობი" გულისხმობს ნებისმიერ მდგრად ნავთობს, კერძოდ, 

ნავთობის ნედლეულს, მაზუთს, დიზელის მძიმე საწვავსა და საპოხ ზეთებს, აგრეთვე 

ვეშაპისა და თევზის ქონს. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

პატივცემულო სტუდენტებო, ყურადღებით წაიკითხეთ 

სილაბუსი! 

ის საშუალებას მოგცემთ დაწვრილებით გაეცნოთ შესასწავლი დისციპლინის შინაარს და 

გაგარკვევთ, თუ რა მიზანი აქვს კურსს და როგორ უნდა მოხდეს დისციპლინის შესწავლა, რათა 

წარმატებით იქნას მიღწეული სილაბუსით განსაზღვრული შედეგი.  

 

სწავლების ეფექტურობის მაღალი ხარისხის უზრუნველსაყოფად საგნის ხელმძღვანელი 

აკადემიის ადმინისტრაციასთან შეთანხმებით მოითხოვს დამატებითი პირობების 

დაკმაყოფილებას, კერძოდ ეთიკის კოდექსით დადგენილი მოთხოვნების შესრულებას. 

ამ პირობების დამრღვევ სტუდენტზე გატარდება შინაგანაწესით გათვალისწინებული 

დისციპლინარული სასჯელი. 

 

 

 

 

 

 

გახსოვდეთ!, თითოეული თქვენთაგანი პასუხისმგებელია სილაბუსით განსაზღვრული 

პუნქტების შესრულებაზე, რაც თქვენი  

წარმატების საწინდარია! 

 

 

 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 

საგნის 

დასახელება  

და კოდი 

ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა 

ND2-MS-09.01-21 

საგნის 

მოცულობა 
ECTS-

კრედიტებში 

5 ECTS  

  

  

სა
გ

ნი ს 

სტ
ატ

უ
სი

  სავალდებულოა საგანმანათლებლო პროგრამისათვის: 
ND 2-MP.09. 03 -  „ტურიზმის მენეჯმენტი“ 

სემესტრთა 

რაოდენობა 

III სემესტრი  

პასუხისმგებელ

ი 

დეპარტამენტი 

 09.01 - ლოჯისტიკის    

საგნის 

შესწავლის 

წინაპირობებ

ი 

წინაპირობა არა აქვს 
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აგ
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ი

ს
 ს

წ
ავ

ლ
ებ

ი
ს

 მ
ი

ზ
ან

ი
  

საგნის მიზანია მომავალ სპეციალისტს შეასწავლოს: 

 სატრანსპორტო მომსახურების არსი, თავისებურებანი, მისი  ადგილი და 

როლი ტურიზმსა და სამეწარმეო საქმიანობაში; 

 სხვადასხვა სახეობის ტრანსპორტის ტურისტების გადაყვანისა და 

ხელბარგის გადაზიდვის ტექნოლოგიები და ნორმატიულ 

სამართლებრივი რეგულირების თავისებურებანი; 

 ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფის პროცესში მარშუტის, 

გადამზიდავისა და სატრანსპორტო საშუალების შერჩევის, ასევე 

სატრანსპორტო ოპერაციების ორგანიზაციის ტექნოლოგია. 
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საათების სრული 

რაოდენობა 

130 სთ 

საკონტაქტო 

საათების რაოდენობა 

 45  სთ  (30 ლექცია + 15 ჯგუფში მუშაობა)  

  

დამოუკიდებელი 

სწავლის დრო 

80 სთ   

ცოდნის შეფასების 

დრო: 

5 სთ  

  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

სწავლების  სახეები ლექცია, ჯგუფში მუშაობა 

სხვა სასწავლო 

მეთოდები 

ინტერნეტი, სამეცნიერო სტატიებისა და 

საკონფერენციო თემის მომზადება, განხილვა და 

გამოქვეყნება, თემატურ კონკურსებში 

მონაწილეობა, რეფერატის მომზადება, 

დამოუკიდებლად ორიგინალური ლიტერატურის 

მოძიება და დამუშავება და სხვა.  

  

 

 

 

 

 

 

საგნის 

შინაარსი 

                                     
                          ლექცია - 30 საათი 

 

 თემა 1. სატრანსპორტო მომსახურება თანამედროვე მსოფლიოში და 

საქართველოში. ტრანსპორტის როლი ტურიზმსა და სამეწარმეო 

ურთიერთობებში. სატრანსპორტო მომსახურება - ტურისტული 

მომსახურების ერთ-ერთი ძირითადი სახეობა.  

(2 საათი) 

თემა 2. სატრანსპორტო მომსახურების, როგორც სერვისის სფეროს არსი და 

თავისებურებანი. სატრანსპორტო სისტემების დახასიათება. სატრანსპორტო 

მომსახურების თავისებურებანი. სატრანსპორტო საშუალებების 

კლასიფიკაცია 

(2 საათი) 

თემა  3. ტურისტული პროდუქტი, სტრუატურა, თავისებურებანი და ტიპები. 

ტურიზმის, ტურის, ტურპროდუქტის და ტურპაკეტის ცნებები. ტურების 

ტიპები. ტურისტული პაკეტის სტრუქტურა.  

(2 საათი) 

თემა 4. გადაზიდვის საშუალებები ტურიზმში. გადამზიდავისა და 

სატრანსპორტო საშუალებების შერჩევა.  

(2 საათი) 

თემა 5. ტურისტული მარშუტები და მათი კლასიფიკაცია. ხაზობრივი, 

წრიული, რადიალური, რადიალურ-წრიული და კომბინირებული 

მარშუტების დახასიათება. 

(2 საათი) 

თემა 6. საჰაერო ტრანსპორტი ტურიზმში. საჰაერო ტრანსპორტის ადგილი და 

როლი ტურისტულ გადაზიდვებში. ტურისტული ავიაგადაზიდვების 

განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. ტურისტული ავიაგადაზიდვების 

პოპულარობის ძირითადი პრინციპები.  

(2 საათი) 

თემა 7. საჰაერო გადაზიდვების მონაწილე მხარეები. ავიაკომპანიები და 

აეროპორტები. ავიაკომპანიების ტიპები. ავიაკომპანიების რეგიონული 

რეიტინგები.  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

(2 საათი) 

თემა 8. ავიაგაადზიდვების ნორმატიულ-სამართლებრივი რეგულირება. 

სამგზავრო ავიაგადაზიდვების რეგულირების სამართლებრივი საფუძვლები. 

საჰაერო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები. სერვის თანამედროვე 

ავიაგადაზიდვებში. 

(2 საათი) 

თემა 9. სარკინიგზო გადაზიდვები ტურიზმში. სარკინიგზო ტურიზმის 

განვითარების ეტაპები და განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. 

სარკინიგზო ტურების კლასიფიკაცია. სარკინიგზო ტურების ორგანიზაცია 

(2 საათი) 

თემა 10. სარკინიგზო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

სარკინიგზო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა სარკინიგზო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე სარკინიგზო 

ჰადაზიდვებში.   

(2 საათი) 

თემა 11. საავტომობილო ტრანსპორტის ტურიზმში.   საავტომობილო 

ტრანსპორტის ადგილი და როლი ტურიზმში.  საავტომობილო ტურიზმის 

განვითარების ეტაპები და განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. 

საავტომობილოო ტურების კლასიფიკაცია. საავტომობილო ტურების 

ორგანიზაცია  

(2 საათი) 

თემა 12. საავტომობილო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

საავტომობილო  ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა საავტომობილო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე 

საავტომობილო გადაზიდვებში.   

(2 საათი) 

თემა 13. საზღვაო ტრანსპორტის ტურიზმში.   საზღვაო ტრანსპორტის ადგილი 

და როლი ტურიზმში.  საძღვაო ტურიზმის განვითარების ეტაპები და 

განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. საზღვაო ტურების კლასიფიკაცია. 

საავტომობილო ტურების ორგანიზაცია  

(2 საათი) 

თემა 14. საზღვაო  ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

საზღვაო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა საზღვაო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე საზღვაო 

გადაზიდვებში.   

(2 საათი) 

თემა 15. გადასახადები, მოგება, რენტაბელობა და გადასახადები ტრანსპორტზე.       

 სხვადასხვა ტრანსპორტის მუშაობის ეკონომიკური მაჩვენებლები და მათი 

თავისებურებანი. სხვადასხვა სახეობის ტრანსპორტის მგზავრების 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

გადაყვანისა და ხელბარგის გადატანის თვითღირებულების გამოთვლა. 

სატრანსპორტო მომსახურების ტარიფები. 

(2 საათი) 

  

 

  

 

ჯგუფში მუშაობა (15 საათი) 

 

 თემა 1. სატრანსპორტო მომსახურება თანამედროვე მსოფლიოში და 

საქართველოში. ტრანსპორტის როლი ტურიზმში და სამეწარმეო 

ურთიერთობებში. სატრანსპორტო მომსახურება - ტურისტული 

მომსახურების ერთ-ერთი ძირითადი სახეობა.  

(1 საათი) 

თემა 2. სატრანსპორტო მომსახურების, როგორც სერვისის სფეროს არსი და 

თავისებურებანი. სატრანსპორტო სისტემების დახასიათება. სატრანსპორტო 

მომსახურების თავისებურებანი. სატრანსპორტო საშუალებების 

კლასიფიკაცია 

(1 საათი) 

თემა  3. ტურისტული პროდუქტი, სტრუატურა, თავისებურებანი და ტიპები. 

ტურიზმის, ტურის, ტურპროდუქტის და ტურპაკეტის ცნებები. ტურების 

ტიპები. ტურისტული პაკეტის სტრუქტურა.  

(1 საათი) 

თემა 4. გადაზიდვის საშუალებები ტურიზმში. გადამზიდავისა და 

სატრანსპორტო საშუალებების შერჩევა.  

(1 საათი) 

თემა 5. ტურისტული მარშუტები და მათი კლასიფიკაცია. ხაზობრივი, 

წრიული, რადიალური, რადიალურ-წრიული და კომბინირებული 

მარშუტების დახასიათება. 

(1 საათი) 

თემა 6. საჰაერო ტრანსპორტი ტურიზმში. საჰაერო ტრანსპორტის ადგილი და 

როლი ტურისტულ გადაზიდვებში. ტურისტული ავიაგადაზიდვების 

განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. ტურისტული ავიაგადაზიდვების 

პოპულარობის ძირითადი პრინციპები.  

(1 საათი) 

თემა 7. საჰაერო გადაზიდვების მონაწილე მხარეები. ავიაკომპანიები და 

აეროპორტები. ავიაკომპანიების ტიპები. ავიაკომპანიების რეგიონული 

რეიტინგები.  

(1 საათი) 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

თემა 8. ავიაგაადზიდვების ნორმატიულ-სამართლებრივი რეგულირება. 

სამგზავრო ავიაგადაზიდვების რეგულირების სამართლებრივი საფუძვლები. 

საჰაერო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები. სერვის თანამედროვე 

ავიაგადაზიდვებში. 

(1 საათი) 

თემა 9. სარკინიგზო გადაზიდვები ტურიზმში. სარკინიგზო ტურიზმის 

განვითარების ეტაპები და განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. 

სარკინიგზო ტურების კლასიფიკაცია. სარკინიგზო ტურების ორგანიზაცია 

(1 საათი) 

თემა 10. სარკინიგზო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

სარკინიგზო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა სარკინიგზო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე სარკინიგზო 

ჰადაზიდვებში.   

(1 საათი) 

თემა 11. საავტომობილო ტრანსპორტის ტურიზმში.   საავტომობილო 

ტრანსპორტის ადგილი და როლი ტურიზმში.  საავტომობილო ტურიზმის 

განვითარების ეტაპები და განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. 

საავტომობილოო ტურების კლასიფიკაცია. საავტომობილო ტურების 

ორგანიზაცია  

(1 საათი) 

თემა 12. საავტომობილო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

საავტომობილო  ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა საავტომობილო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე 

საავტომობილო გადაზიდვებში.   

(1 საათი) 

თემა 13. საზღვაო ტრანსპორტის ტურიზმში.   საზღვაო ტრანსპორტის ადგილი 

და როლი ტურიზმში.  საძღვაო ტურიზმის განვითარების ეტაპები და 

განვითარების მსოფლიო ტენდენციები. საზღვაო ტურების კლასიფიკაცია. 

საავტომობილო ტურების ორგანიზაცია  

(1 საათი) 

თემა 14. საზღვაო  ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის ორგანიზაცია. 

საზღვაო ტრანსპორტით მგზავრების გადაყვანის წესები.  ხელბარგის 

გადატანა საზღვაო ტრანსპორტით. სერვისი თანამედროვე საზღვაო 

გადაზიდვებში.   

(1 საათი) 

თემა 15. გადასახადები, მოგება, რენტაბელობა და გადასახადები ტრანსპორტზე.       

 სხვადასხვა ტრანსპორტის მუშაობის ეკონომიკური მაჩვენებლები და მათი 

თავისებურებანი. სხვადასხვა სახეობის ტრანსპორტის მგზავრების 

გადაყვანისა და ხელბარგის გადატანის თვითღირებულების გამოთვლა. 



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

სატრანსპორტო მომსახურების ტარიფები. 

(1 საათი) 

  

 

ძირითადი 

ლიტერატურა 

1. რიდერი 
 

დამატებითი 

ლიტერატურ

ა 

1. რ.მამულაძე, მ. გაბაიძე, „ლოჯისტიკა“, სახელმძღვანელო, ბათუმი, 2013 

2. ვ. ქართველიშვილი, დ. ძოწენიძე, ნ.ნავაძე - საავტომობილო გადაზიდვები, 

თბილისი, 2006, 383 გვ. 

3. ნავაძე ნ., გელაშვილი ო. საქართველოს საავტომობილო ტრანსპორტის 

ფუნქციონირების სამართლებრივი საფუძვლები. - თბილისი, ტექნიკური 

უნივერსიტეტი, 2015 

4. n. navaZe, v. qarTveliSvili, T. gorSkovi“ samgzavro 

saavtomobilo gadayvanebi“ Tbilisi, 2009; 
5. საქართველოს სამოქალაქო კოდექსი, 

https://matsne.gov.ge/ka/document/view/31702 

6. საქართველოს სარკინიგზო კოდექსი, http://www.railway.ge/files/sat/codex.pdf 

7. საქართველოს საჰაერო კოდექსი, 

http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/Sahaero_kodeqsi.pdf 

8. საქართველოს საზღვაო კოდექსი, 

http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/Sazgvao_kodeqsi.pdf 

9. საქართველოს კანონი ”ტრანსპორტის სფეროს მართვისა და რეგულირების 

შესახებ” , 

http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/transportis_sferos_mar

tva.pdf 

10. საქართველოს კანონი ”საავტომობილო ტრანსპორტის შესახებ”, 

http://www.tbilisi.gov.ge/img/original/2015/7/20/7847432601saavtomobilo_transpo

rtis_shesakheb.pdf 

11. საავტომობილო ტრანსპორტის დარგში ტარიფების შემუშავების 

მეთოდოლოგიისა და პროცედურების დებულება, 

https://www.matsne.gov.ge/ka/document/view/1452238 

12. საზღვაო დარგში მომსახურების ტარიფების შემუშავების მეთოდოლოგიისა 

და პროცედურების დებულება ; 

https://matsne.gov.ge/ka/document/view/1352094 

13.  საავიაციო სფეროში მომსახურების ტარიფების შემუშავების 

მეთოდოლოგიისა და პროცედურების შესახებ დებულება; 

https://matsne.gov.ge/ka/document/view/1369733 

 

 

კომპეტენცია

თა შეფასება 

  

დარგობრივი კომპეტენციები 

 1 .ცოდნა და გაცნობიერება:  

 აქვს ფართო ცოდნა: ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფის სფეროში 

სატრანსპორტო პროცესების სწორად ორგანიზების და გადაზიდვების 

ეფექტური რეალიზების თვალსაზრისით 

https://matsne.gov.ge/ka/document/view/31702
http://www.railway.ge/files/sat/codex.pdf
http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/Sahaero_kodeqsi.pdf
http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/Sazgvao_kodeqsi.pdf
http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/transportis_sferos_martva.pdf
http://www.economy.ge/uploads/kanonmdebloba/transporti/transportis_sferos_martva.pdf
http://www.tbilisi.gov.ge/img/original/2015/7/20/7847432601saavtomobilo_transportis_shesakheb.pdf
http://www.tbilisi.gov.ge/img/original/2015/7/20/7847432601saavtomobilo_transportis_shesakheb.pdf
https://www.matsne.gov.ge/ka/document/view/1452238
https://matsne.gov.ge/ka/document/view/1352094
https://matsne.gov.ge/ka/document/view/1369733
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ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

 აქვს ფართო ცოდნა სატრანსპორტო ოპერაციებთან დაკავშირებული 

ნორმატიულ-სამართლებრივი რეგულირების სფეროში 

2. ცოდნის ფრაქტიკაში გამოყენება: 

 ადგილობრივ, რეგიონულ და საერთაშორისო დონეზე ტურისტების 

გადაყვანისა და ხელბარგის გადაზიდვის სატრანსპორტო ოპერაციების 

დაგეგმვა, ორგანიზაცია და ეფექტური მართვა; 

 მგზავრების გადაყვანისა და ხელბარგის გადაზიდვის უსაფრთხოების 

უზრუნველყოვა მოქმედი ნორმატიულ-სამართლებრივი რეგულირების 

პირობებში 

3. დასკვნის უნარი: 

შეუძლია: შეუძლია სტატისტიკური ინფორმაციის შეგროვება-დამუშავების 

საფუძველზე მიიღოს   გადაწყვეტილებები ტურიზმის სატრანსპორტო 

მომსახურების დაგეგმვისა და რეალიზაციის პროცესში. 

4. კომუნიკაციის  უნარი: 

შეუძლია: მომხმარებელთან და სატრანსპორტო კომპანიებთან მჭიდრო ურთიერთობის 

ჩამოყალიბების მიზნით  მოლაპარაკებების წარმოება დაშესაბამისი ხელშეკრულებების 

გაფომება. 

.ცოდნა 

გაცნობიერებ

ა 

ცოდნის 

პრაქტიკაში 

გამო-ყენება 

დასკვნის 

უნარი 

კომუნიკა

ციის 

უნარი 

სწავლის 

უნარი 

ღირებუ

ლებები 

ზ დ ზ დ ზ დ ზ დ ზ დ ზ დ 

 +  +  +  +     
 

 

 

შეფასების 

მეთოდები 

 

 

სტუდენტის ცოდნის შეფასება ხორციელდება 100 ქულიანი სისტემით. 

სტუდენტის ცოდნის საბოლოო შეფასება ყალიბდება შემდეგი ფორმულით:  

  შეფასების კომპონენტები % 

მაქსიმალური ქულა 

1 შუასემესტრული შეფასება 30% 

მაქსიმუმ 30 ქულა 

2 პედაგოგის რეიტინგული შეფასება 30% 

მაქსიმუმ 30 ქულა 

3 დასკვნითი გამოცდა 40% 

მაქსიმუმ 40 ქულა 

საბოლოო (შემაჯამებელი) შეფასება 
100% 

მაქსიმუმ 100 ქულა 

1. შუასემესტრული შეფასება 

 შუასემესტრული შეფასება ითავლისწინებს მაგისტრანტის მიერ რეფერატის 

მომზადებას და პრეზენტაციას, რომელიუც ატარებს კვლევის ხასიათს. 

შეფასება წარმოებს შემდეგი კომპონენტებით:  



ტურიზმის სატრანსპორტო უზრუნველყოფა, რიდერი 

 

ავტორი: პროფესორი რომან მამულაძე, ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემიის პროფესორი 

შეფასების კომპონენტები მაქს. ქულა 

1 
თემის აქტუალობა და მისი კავშირი 

თანამედროვეობასთან 
6 

2 
მეცნიერული კვლევის უნარი და 

დასკვნების არგუმენტირებულობა 
6 

3 

მომხსენებლის ერუდიცია, 

კითხვებზე დამაჯერებელი პასუხის 

უნარი 

6 

4 

რამდენად იცნობს მომხსენებელი 

თემის გარშემო არსებულ 

ლიტერატურას 

6 

5 

მომხსენებლის ერუდიცია, 

კითხვებზე დამაჯერებელი პასუხის 

უნარი 

6 

სულ    30 

  

2. პედაგოგის რეიტინგული შეფასება 

 სემესტრის განმავლობაში პედაგოგის მიერ ყალიბდება სტუდენტის 

აკადემიური აქტიურობის შეფასება.  ამ შეფასებაში გათვალისწინებული იქნება 

სტუდენტის ისეთი აქტივობები, როგორებიცაა საშინაო დავალების შესრულება, 

პრეზენტაცია სამუშაო ჯგუფში, დასმულ შეკითხვებზე პასუხი და სხვა. 

აკადემიური აქტიურობის შეფასება  მაქს. ქულა 

შეკითხვებზე პასუხი  10 

საშინაო დავალების შესრულება  10 

პრეზენტაცია     10 

ჯამი 30 

3. დასკვნითი გამოცდა 

 დასკვნითი გამოცდა ტარდება სემესტრის ბოლოს გამოცდებისა და 

მონიტორინგის ცენტრის მიერ დეკანატთან შეთანხმებული საგამოცდო 

ცხრილის შესაბამისად. დასკვნით გამოცდაზე დაიშვებიან მხოლოდ ის 

სტუდენტები, რომლებსაც შუასემესტრული და პედაგოგის რეიტინგული 

შეფასებების ჯამში მოგროვებული აქვთ არანაკლებ 11 ქულისა. დასკვნითი 

გამოცდა ჩაითვლება ჩაბარებულად თუ სტუდენტი გადალახავს მინიმალური 

კომპეტანციის ზღვარს, რომელიც 10 ქულის ტოლია (>10 ქულაზე). 

დასკვნითი გამოცდა ჩატარდება წერითი ფორმით. საგამოცდო ბილეთში იქნება 

6 ერთქულიანი, 11 ორქულიანი და 4 სამქულიანი საკითხი. საკითხები იქნება 

შერჩეული დანართი 3-დან. 
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საგამოცდო საკითხები მაქს. ქულა 

6 ერთქულიანი საკითხი 6 

11 ორქულიანი საკითხი 22 

4 სამქულიანი საკითხი 12 

სულ 21 საკითხი  40 

სტუდენტზე შეფასების კატეგორიის მინიჭება ხდება საბოლოო შეფასების 

საფუძველზე, რომელიც მიიღება შუასემესტრული შეფასებებისა და დასკვნითი 

გამოცდის შეჯამებით. დადებითი შეფასების მისაღებად სტუდენტმა უნდა 

მოაგროვოს 51 ქულაზე მეტი. თუ სტუდენტის ცოდნის შეფასება აღმოჩნდება 41 

და 50 ქულას შორის მას ექნება დასკვნითი გამოცდის ერთხელ გადაბარების 

უფლება დეკანატის მიერ განსაზღვრულ ვადებში. სტუდენტის ცოდნის 

შეფასების სისტემას აქვს შემდეგი სახე:  

№ 

საბოლოო 

შეფასება 

(ქულებში) 

საბოლოო შეფასება 

(ვერბალურად) 

მინიჭებული 

კატეგორია 

1.  91-100 ფრიადი A 

2.  81-90 ძალიან კარგი B 

3.  71-80 კარგი C 

4.  61-70 დამაკმაყოფილებელი D 

5.  51-60 საკმარისი E 

6.  

41-50 

არადამაკმაყოფილებელი, 

სტუდენტს ეძლევა გამოცდის 

ერთხელ გადაბარების უფლება 

FX 

7.  

0-40 

ჩაიჭრა, სტუდენტმა კრედიტის 

მისაღებად თავიდან უნდა 

გაიაროს მოდული 

F 

 

სილაბუსის 

შემდგენელი 

(ხელმძღვანე

ლი 

ასოცირებული პროფესორი ნანული ჭარბაძე ტელ: (893)95 36 75 el. 

Fფosta  EMAIL: n. Charbadze@bsma.edu.ge 

 

სილაბუსის 

შედგენის 

თარიღი 
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